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Mehmet SOGANCI, neoliberal iktisat politikalarinin
uygulanmasinda 1980'den beri iktidar olan biitiin
iktidarlarin tageron oldugunu; ama en hizlisinin AKP
oldugunu savundu. Ekonomiden Sorumlu Devlet
Bakan1 Ali BABACAN'n 'kemer sikma' s6zinii
animsatan SOGANCI, soyle konustu: “Bizim
kusaktaki arkadaglarin hepsi bilirler. Bu s6z Turgut
OZAL';m soziidiir. Iste, AKP de kendi agababalarinin
izinde doludizgin gitmektedir ve bunlarin sézleri bu
sekilde agiga ¢ikmaktadir. IMF'ye sahte kabadayilik
yapar bizim iktidar, sonra orta vadeli program
aciklarlar, giiya IMF programini reddederek
aciklarlar. Orta vadeli programda sosyal devletten
uzaklagma vardir. O sOmiiriiniin nasil magdura,
mazluma, emekciye yikilacagmin ifadesidir, ciddi
anlamda saglikta parali isinin organizasyonu,
egitimin tiimiiyle ozellestirilmesi ve bu iilkenin
yarattig1 biitlin degerlerin 6zellestirmeyle sermaye
gruplarina, yerli yabanci, terk edilmesi programidir.
Orta vadeli program aslinda IMF programinin ta
kendisidir.”

“1998 Demokrasi Kurultayi'min Tezleri Héala
Gecerli”

Bir tartigmanin da demokratik agilim {izerine
oldugunu kaydeden Mehmet SOGANCI, Tiirk
Miihendis Mimar Odalar1 Birligi'nin ve kendilerinin
1998 yilinda Tirkiye'de yasanan Kiirt sorununu
insanlarin, halklarin birbirine diistiriildiigii, kardesin
kardese vurduruldugu, milliyet¢iligin inanilmaz
boyutta her tarafta had sathaya ¢ikarildig1 ve bundan
da ciddi rantlarin paylasildig1 bir donemde bilimi ve
teknigi esas alarak, diigiinerek, tartisarak, konusarak
sonuglara vardiklarini savundu. Konu ile ilgili goriis
almak tizere arandiklarinda ve AKP'nin demokratik
acilim1 konusunda tavirlar1 soruldugunda 1998
yilindaki TMMOB Demokrasi Kurultayi'na bakma-
larin1 sdyledigini aktaran SOGANCI, “1998 yilidr.
Tiirk Miithendis Mimar Odalar1 Birligi kendi orgiitlii
yapistyla Kiirt sorunu konusunda bunun nasil ¢6-
ziilmesi gerektigi konusundaki goriislerini kamu-
Oyuyla paylagmistir, tezleri hala gegerlidir diyorum.
Diin de soyledim, 'dag fare mi dogurdu' diye bazilari
siiphe icerisindeler. Evet, siiphemiz yok, bu dyledir.
AKP kendi renginden bir diinya yaratirken, bunun
icin tageronluk yaparken Kiirt agilimi da demokratik
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acilimi da ekonomik agilimi da buna benzetecektir. O
diinyay1 yonlendirenlerin talepleri dogrultusunda
islemine devam edecektir” dedi.

“Uyelerimize Gériislerimizi Aktarmak Sorum-
lulugu icindeyiz”

Bu Danisma Kurulu'nun aslinda MMO Baskani Emin
KORAMAZ'In da soyledigi gibi sube genel
kurullarinin baglamasinin ilan edildigi bir Danigma
Kurulu olduguna dikkat ¢eken TMMOB Basgkani
Mehmet SOGANCI, kendilerinin subelerde birlikte
iretme, birlikte karar alma, birlikte yonetme
anlayisint 0nemseyerek yonetimlere geldiklerini
ifade ederek konusmasinin sonunda sunlari soyledi:
“Simdi bu kalan ii¢ aylik siire i¢erisinde Tiirkiye'nin
her yerinde, her subemizde hedefimiz oncelikle
70.000 iiyeye, daha sonra kamuya kendi goriisle-
rimizi aktarmak sorumlulugu igerisindeyiz. Yani
sevgili Bagkanimin soyledigi gibi, bizim genel ku-
rullarimiz bir demokrasi soleni haline gelmek zo-
rundadir. Insandan, emekten, halktan, bagimsiz-
liktan, esitlikten, adaletten yana olanlarin kiirsiilerini
saglamak zorundayiz ve bulundugumuz her yerde
yiksek sesle bu sozleri sdylemek zorundayiz. Tiirk
Miihendis Mimar Odalar Birligi'nin, Makina Mii-
hendisleri Odasi'nin ve subelerimizin hakikaten yolu
uzundur, bu yol mesakkatlidir. Biliyoruz. Simdi
ontimiizdeki genel kurullar ve se¢im siirecinde bir
baska diinya miimkiin diyebilmek i¢in, 6zgiirliikten,
esitlikten, adaletten, insanlarin kardesce ve bir arada
barig i¢inde yasayabilecegi bir Tirkiye'den yana
sesimizi hep beraber yiikseltmek zorundayiz. Yo-
lumuz uzundur, hepimize kolay gelsin arkadaslar.”

ERHAN KUTLU (Eskisehir Sube)-
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Birligimizin degerli Bas-
kani, Odamizin degerli
Baskan ve yoneticileri, sev-
gili arkadaslarim, merhaba.
Tabii Birlik Bagkanimiz
olsun, Oda Baskanimiz ol-
sun her konuyla ilgili her
seyi soylediler her zaman
oldugu gibi. Bizim bunlara ilaveten oncelikle basta
Yonetim Kurulumuzun c¢aligmalari olmak {izere
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tesekkiirden bagka bir sey diismiiyor herhalde. Elle-
rine saglik diyoruz. Ozellikle enerji yoneticiligi egi-
timleri konusunda alman yetkinin 6nemli oldugunu
diisliniiyoruz. Bu hem iilkemizin enerji politikalarin-
da ve enerji verimliliginde bir yeni acilim ve kazanim
getirecegi gibi meslektaglarimiza da hem is sahasi,
hem de bir tiiketici olarak hepimize, halkimiza ge-
lirlerinde bir tasarruf ve ekonomi yaratacagini, yarat-
masi gerektigini, bu tiir caligmalarin ¢ok giizel oldu-
gunu, bunlarin 6ncelikle ve aceleci davranilarak yay-
ginlastirilmasinin gerektigini hepiniz gibi ben de pay-
lagsmak istiyorum. Tabii burada giincel konu kriz, belki
de en ¢ok tartismamiz gereken konu. Bizim sdylem-
lerimizin kriz Oncesinde, tabii bizim derken Birli-
gimizin ve Odamizin gegmise yonelik, ozellikle
donem bagina baktigimiz zaman birtakim elestiri
demeyeyim de, veyahut da sdyle soylemek istiyorum:
Ne kadar dogru oldugu ortaya c¢ikti. Soyle ki, geg-
tigimiz haftada Milliyet gazetesinin kupiiriinii herkes
gormiistlir; kapitalizm gilinah ¢ikardi. Tabii ben
isimleri séylemeyecegim de, miisaade ederseniz, iste
IMF Bagkani, Diinya Bankas: Bagkaninin ve Sayin
Bagbakanimizin goriiglerini mangetten atmis, okumak
istiyorum: “Kriz hayatlar1 mahvetti, bu y1l 59 milyon
kisi daha igsiz kalacak, ontimiizdeki y1l 90 milyon kisi
asir1 yoksullasacak, Afrika'da on binlerce ¢cocuk dlecek,
yeni bir diinya diizeni inga etmemiz sart, yeni diizen
sorumlu kiiresellesme olmalidir, gazino kapitaliz-
minden iiretken sisteme gegmeliyiz”. Obiir Sayin
Bagkanin s6zii: “Diinya kriz sonrasinda ¢ok farkli bir
yer olacak, milyonlarca insan agir yoksullukla karsi
karsiya kalacak. Bu sadece issizligin artmasi degil,
diistik gelirli iilkelerde bu bir 6liim kalim meselesidir,
bu iilkelerde toplumsal huzursuzluklar siyasi istik-
rarsizliklar ve hatta savas bile goriilebilir.”

Bizim hiikiimet bagkanimiz ise iilkemizde, “Diin-
yanin bir kisminda inanilmaz bir israf yaganirken diger
kisminda bir avug piring bulmak dahi imkansiz hale
geldi. Bir yerde refah artarken diger bir yerde sefalet
artt1. 3G, 4G teknolojisini yasayan bir diinyaya karsilik
hayat1 boyunca alo dememis hatir1 sayilir bir insan
toplulugu var”. Ben de bunu anlayamadim, yorumlari
size birakiyorum.

Peki, biz bunlar siirekli soyliiyoruz, yillardir soy-
lemeye de devam ediyoruz. Bu sdylemler tabii toplu-
mumuzda ve basinda giincellestigi zaman, degerli
arkadaslarim, Tiirk Miithendis Mimar Odalar1 Birligi-
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nin ve Odamizin da sayginligi artmaktadir ¢iinkdi siyasi
yapida ozellikle lilkemizde bas gosteren istikrarsizlik,
bir siirli sorunun ortada olmasi1 ve bunlara gerektigi
gibi ¢6ziim Onerileri siyasi yapinin liretememesi, sOy-
lemleriyle uygulamalara baktiginiz zaman farkliliklar
olmasi. Bagbakan israf diyor, ama belki de iilkemizde
su anda en c¢ok israfi yapan devletin yetkilileri veyahut
da yonetenlerimiz olmaktadir. Onun i¢in bizim {ize-
rimize diigsen, 6zellikle Odamiza ve Birligimize, ¢ita
yiikseldigi i¢in sorumluluklarimiz da artmaktadir, yiik-
selmektedir. Nasil yapilir bilemiyorum. Ama ivmeyi
ilerletmek igin siirekli sdyledigimiz bir soylem var
ozellikle yerel dinamiklerle beraber hareket ederek
yeni bir platform mu olusturulmali, {iyelerimizden
baslayan ve bizim meslek alanlarimizdan diger meslek
orgiitleriyle beraber toplumumuzun ve halkimizin
daha iyi bir yasam, daha giizel bir diinya yaratilmasi
miicadelesinde yanimiza ¢ekmenin ¢cabasini biraz daha
kuvvetli olusturmaliy1z diye diisiiniiyoruz. Soyle ki, bu
yonde bizim yoremizde de boyle bir baski var
arkadaslar. Diyeceksiniz ki ¢ok platform var, evet,
gerek ulusal gapta, yerel capta da bunun uzantilar
olmak iizere ¢ok ¢esitli platformlar var, ama bunlar
isimlerinde demokratik kelimesi de olan platformlar,
bazilar1 demokratik kuruluslarla beraber hareket
ediyorlar, ama yapilarina baktiginiz zaman g¢ok da
demokratik olmayan hareket tarzi oldugunu goriiyoruz
veyahut da bizim yoremizde Oyle, diger yoreleri
bilemiyorum, onun igin yeni bir olusumla topluma
daha kuvvetli, daha yiiksek sesle goriislerimizi
bikmadan anlatmaliyiz. Bu yapilarinda Birlik ve
Beraberligi saglayacak sekilde hareket etmesi gerek-
tigini diisiiniiyoruz, bu yonde bize boyle bir baski var.
Bu konuyu da sizlerle paylagsmak istedim.

Bir bagka konu da iiyelerimizin bu kriz siiresinde,
ozellikle ¢alisanlarimizin sosyal ve iicretlerinde, basta
saglik olmak {izere bir siirii geriye gidimler yasandi.
Issizlik artt1. Odamiza boyle de bir baski var. Artik bir
insan kaynaklar1 veyahut da bu tiir bir ¢alismanin
orgiitsel bazda yapilip uygulanmasi gerekir diye
diisiinliyorum. Bunlar da tabii tartigiliyor, sanirim
subelerde de var, ama Merkezimizde, Oda YOnetim
Kurulumuzda bdyle bir g¢alisma yapma geregi
oldugunu da bir kez daha burada sizlerle paylasmak
istedim.

Bu caligma siiresinde, tekrar ediyorum, emegi gecen
herkese tesekkiir ediyorum. Oniimiizdeki siirecte genel
kurullarda bunlar tartigilacaktir. Herkese basarilar
diliyorum, saygilar sunuyorum.
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MMO Yonetim Kurulu Sekreteri Ali Ekber
CAKAR, Hiirriyet gazetesinden Sefa
KAPLAN"'tn “Ulasimda Demiryolu Gergegi”
Oda Raporu'nailigkin sorularini yanitladh.

-'Ulasimda Demiryolu Gergegi' raporunu
hazirlamaya neden ihtiya¢ duydunuz?

Odamiz, meslek ve uzmanlik alanlarimiza ilgili
meslek ve llke c¢ikarlar1 temelinde Oda goriis-
leri/raporlar olusturmayr 6nemsemektedir. Bunlarla
ilgili kamu kuruluslar1 ile paylasarak c¢oziimler
olusturmaya da caligsiyoruz. Bu raporlar meslek
alanlarimizdaki gelismeleri, sorunlari irdeliyor ve
kapsamli ¢6ziim Onerileri sunarak, bu konulara
iligkin biittinliiklii bir yaklagim {iretmeye ¢aligiyoruz.

Meslek alanlarimiz arasina ulasim da girmektedir.
Demir Yollar1 Cumhuriyet'in ilk yillarindan 2. Diinya
Savasi'nin baslangicina kadar Tiirkiye'nin kalkinma
hamlelerinde temel bir 6neme sahiptir. 1950'lerden
sonra kara yollar1 gelistirilmis, demir yollar ise
ikinci plana itilmistir. Yiiksek maliyet, verimsiz yol
kullanim1 ile yatinm maliyetlerindeki artig, arazi
kayiplari, giiriiltii ve g¢evre kirliligi olusmus, eko-
nomik olmayan irrasyonel yatirim kararlariyla iilke-
mizde dengesiz ve carpik bir ulagim sistemi gelis-
tirilmigtir. Bu nedenle “Ulasimda Demiryolu Ger-
cegi” raporumuz yani sira “Ulasim ve Trafik Politi-
kalarinda Planlama Gerekliligi” adli raporumuz daha
bulunmaktadir.

Bilginiz olmas1 amaciyla diger raporlarimizin
adlarin1 da belirtmek isterim: Kamu Iktisadi
Kuruluslarmin Ozellestirilmesi ve SEKA Gergegi,
ERDEMIR Gergegi, Tarihe Diisiilen Notlar/Ozel-
lestirme Gergekleri, Makina Imalat Sanayi Sektor
Arastirmast, Kiiciik ve Orta Boy isletmeler KOBI'ler,
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RYOLUIUZUNIUGUNDAYSONUNCU
RYOLURKAZAIPARINDAYBIR

Organize Sanayi Bolgeleri, Kii¢iik Sanayi Siteleri,
Endiistri Bolgeleri ve Teknoparklar, LPG'ye
Donistiiriilen Araglarda Denetim Uygulamalari, Yer-
li ve Yeni Yenilenebilir Enerji Kaynaklari, Tiirkiye '
nin Dogalgaz Temin ve Tiiketim Politikalarinin
Degerlendirilmesi, Diinyada ve Tiirkiye'de Enerji
Verimliligi, Asansorlerde Durum, Is saghg ve
Giivenligi, 60. Hiikiimet Programinin Ekonomi,
Sanayi, KOBI, AR-GE, Enerji, Ulasimda ve Is
Sagligr ve Giivenligi Boliimlerinin Degerlendiril-
mesi, TMMOB Sanayi Kongrelerinde Onerilenler ve
Sanayide Gergeklesenler, Ulke Ornekleri ile
Kalkinma ve Sanayilesme Modelleri, Miihendislik
Tasariminda Meslek Odalarinin Yeri ve Onemi ile
Makina Miihendisleri Odasi'nin Bu Alandaki
Calismalari. Bu konularin ¢goguna iligkin ilgili biitiin
taraflarin  katilmint sagladigimiz ulusal o6lgekli
kongre, kurultay ve sempozyumlar da diizenliyoruz.

Bu rapor somut olarak neleri ortaya koyuyor?

Ulagtirmanin énemini, Osmanli Dénemi demir yolu
politikalari ile Cumhuriyet'in ilk dénemi uygulama-
larini, 1950 sonrast degisen ulasim politikalar1, kara
yoluna agirlik veren uygulamalar, son donem ulagim
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politikasindaki uygulamalar ile mevcut durum ve
TCDD'nin durumunu irdeliyor ve istatistiklerle
Tiirkiye-Avrupa demir yolu yolcu ve yiik tasimaciligi
alanlarinda karsilagtirmalar yapiyor ve bu irdele-
melerden hareketle tespit edilen ¢6ziim Onerilerini
ortaya koyuyoruz.

Demir yolu tasimacihginda bu kadar geri; ama
kazalarda ilk sirada olmamizi nasil acgikhiyor-
sunuz? Bu konuda elinizde herhangi bir istatistik
var m1?

Var tabii. Ama Once su gergegi dile getirmek gerekir:
Tirkiye'de 1950 yilina kadar yani 1. ve 2. Bes Yillik
Sanayi Planlarinda da belirtildigi lizere yolcu ve yiik
tagimalari agirlikli olarak demir yolu ve deniz yolu ile
yapilmistir.1950'de yolcu tasimalarinin yiizde 49,9
'u kara yolu, ylizde 42,2 'si demir yolu , ylizde 7,5'i
deniz yolu ve yiizde 0,6's1 hava yolu; lilke i¢i yiik
tasimalarmin yiizde 55,1 'i demir yolu, yiizde 27,8
' deniz yolu, yiizde 17,1'1 de kara yolu ile
yapilmaktaydi.

Demir yolu tagimaciligi, ayn1 zamanda talep yaratan
ozelligi ve diger sektorlerin geligmesine katkida
bulundugu i¢in 19601 yillara kadar bir seferberlik
atmosferinde hizla gerceklestirilmistir. Giiniimiizde
ise Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve TUIK ulasim
verilerine gore, 2008 'de iilkemizdeki yolcu
tasimacihiginin yiizde 98,3 'ii kara yolu, yiizde 1,7'si
demir yolu, yiizde 0,001'i deniz yolu(2003), yiizde
2,1'1 hava yolu (2005); yiik tasimacihigimin ytizde
91'7'si kara yolu, yiizde 5,3"i demiryolu, yiizde 2,9'u
deniz yolu(2003) , yiizde 0,2'si hava yolu (2005)
araciligiyla yapilmaktadir.

Boylece demir yolu tasimaciligindaki bariz geri-
lemeyi gérmek miimkiindiir. 1950 sonrasinda yolcu
tasimacihiginda kara yollar1 yiizde 48,9 artarken
demir yolu tasimaciligr yiizde 40,5 oraninda
gerilemistir.

Yiik tasimacihiginda ise kara yolu tasgimaciligi
yiizde 74,6 gelisirken demir yolu yiik tagimacilig
yilizde 49,8 gerilemistir. Bu gerilemenin arka pla-
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ninda 1950 yilindan sonra ulasim politikalarinda
yapilan degisiklikler sonucu kara yolu ulagimina
agirlik verilmesi bulunmaktadir.

1950 yilinda kurulan Karayollar1 Genel Miidiir-
ligii'niin ilk o©nceligi NATO “savunma ittifaki”
gereksinimlerini karsilayacak yol planlamasi yapmis
olmus ve nitekim ilk planlanan hat iskenderun-
Erzurum yol hatti olmustur. Ciinkii bu hat, Sovyetler
Birligi'ne kars1 bir ikmal hatti olarak planlanmugtir.
Ama “savunma” gerekcelerinin Stesinde genelde
kara yolu ulagim aginin gelistirilip, demir yollarina
yatirim yapmama politikas1 benimsenmistir. Oyle ki
1950-1970 yillart arasi kara yolu yapiminin altin ¢a-
g1olmustur.

Diger yandan demir yolu ulasiminin yan sira deniz
yolu yolcu tagimaciligi da 1950'den giiniimiize yiizde
7,5'ten yiizde 0,01'1 (on binde biri) yani neredeyse
tamami oraninda; yik tagimaciliginda ise yine
benzer bir sekilde yiizde 27,8'den yiizde 2,9'a yani
yluzde 24,9 oraninda gerilemistir. Bunlar, takdir
edersiniz ki normalde anlasilabilir gerilemeler
degildi, bir tercihin liriiniidiir.

Demir yolu tasimacih@imin bu kadar geri; ama
kazalarda ilk sirada olmamizin nedenleri bu
gercekler de saklidir. Ornegin 1 ve 2. Bes Yillik
Kalkinma Planlar hari¢ baslica 6nem tasiyan plan
donemlerindeki yatirimlar ile gergeklesme oranlari
arasinda gergeklesme aleyhine bir a¢1 olugmus; 6.
Plan'dan itibaren gerceklesen yatirimlarda ciddi bir
azalma yasanmistir. Ornegin 2002-2007 doneminde
kara yolu yatirnm 6deneklerinin yilda ortalamam
ylizde 61'i yatirim olarak gergeklesmis; uzmanlarin
dabelirttigi lizere, hizli tren disinda TCDD'ye yatirim
amaciyla aktarilan kaynak miktarinda Onemli
degisiklikler olmamustir.

Bir diistinelim, su an 11 bin 5 km olan mevcut demir
yollarimiz 1950'de 9 bin 24 km idi ve bu agim aginin
yilizde 41,5'1 Cumhuriyetin ilanindan 6nce yapilmist.
1923-1950 yillar1 arasinda yilda ortalama 172 km
olmak iizere toplam 4 bin 465 km demir yolu insa
edilirken, 1950 yilindan sonra yilda ortalama 34 km
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demir yolu insa edilmis, 58 yilda yalnizca bin 981 km
demir yolu yapilmustir.

Demir yolu sistemine, Ankara - Istanbul hatt1 haric,
kilometre bagina yilda ortalama 10 bin dolar tutarinda
yatirim yapilmaktadir, bu trajikomik bir rakamdir ve
11 bin km'lik demir yolu hattinin gerekli bakim
yenilemeden mahrum kaldigimni gostermektedir.
2002-2007 doéneminde yilda yaklasik 100 km yol
yenilemesi yapilmistir. Son yillarda yasanan kazalar
onemli oOl¢iide bu bakimsizligin sonucu olarak
yasanmaktadir.

2008 istatistiklerine gore, mevcut hatlarin yiizde 20'si
21-30 yag arasinda, yiizde 25'i ise 30 ve {izeri yas gibi
cok yiiksek bir yas sinirinin istiinde bakimsiz
kalmustir.

Mevcut tren trafigi altinda yapilan yol bakim ve
yenileme c¢alismalar1 yetersiz. Yol bakim ekipleri,
personel azaltma politikalar esliginde birbirleri ile
yarigtirtlarak teknik Olgiitler diginda caligmaya
zorlanmistir.

Kazalar agisindan baktigimizda Tiirkiye, Avrupa
iilkelerine kiyasla hat uzunlugu bakimindan gerilerde
kalmasina ragmen kaza sayis1 bakimindan agik ara
ondedir. Diger iilkelerde yok denecek kadar az olan

%, | mMmakina muhendisleri odasi

bulten

eskisehir.rnmo.org.ir 2009

alt yapiya dair sorunlar ve teknik sikintilar, iil-
kemizde kazalarin baslica nedenleri olugturmaktadir.
Carpismalar, deraymanlar ve diger kazalar olarak
nitelendirilen kazalar kategorisinde 2007 yilinda
Tiirkiye'de toplam 157 kaza yasanirken (trenin sahsa
carpmasi ve gegit carpigsmasi ile genel toplamda 237
kaza sayisina ulagilmaktadir.) Almanya'da 36,
Italya'da 18, Fransa'da 5 ve Hollanda 'da 2 kaza
goriilmektedir.

Yine 2007'de iilkemizde demir yolu araclarmin
raydan c¢ikmasi anlamma gelen “deraymanlara
bagli olarak 89 kaza yasanirken, Fransa ve Hollanda
gibi iilkelerde raydan hi¢ cikilmadigs; Italya'da 9,
Ispanya'da 4, Belcika'da 1 kez kaza yasandig
goriilmektedir. Toplam kaza sayisinda da iilkemiz
394 kazayla 24 Avrupa iilkesi i¢inde ilk sirada yer
almaktadir.

Ancak bir ger¢cege daha deginmek gerekir. Tiirkiye'
deki demir yollarinin sorunlu olmasina karsgin kara
yollarina gore demir yolu kazalarinin yol agtig
sayisal azlik dikkati ¢ekmektedir. 2007 yili
orneklemesini yaparsak; demir yollarinda 394
kaza olurken kara yolarlinda 825 bin 583 kaza
olmus; demir yolu kazalarinda 108 kisi, kara
yollarindaki kazalarda ise 5 bin 4 kisi 6lmiis;
demir yolu kazalarinda 188 bin 383 kisi
yaralanmustir.

Demir yolu tasimaciligimin 'komiinist bir
fikir'olarak degerlendirilmesine ne
diyorsunuz?

Acikeasi bu soz Tiirkiye'de kara yolu ulagim
agin1 egemen kilma yaklasimiin demogojik
bir gerekgesidir. Evet, sosyalistiilkeler gercek-
ten demir yolu ulagim agim gelistiriyorlardi.
Hatta ABD tarihine, Avrupa'ya bakalim yine
Oyledir. Ama bunun nedenlerini, demir yol-
larina yapmanin avantajlarina bakarak anlayabiliriz.

Demir yolu ulasim politikasinin hi¢ de olum-
suzlanacak “ ideolojik” bir tercih olmadigini sdyle
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kanitlayabiliriz. Yalmzca iki gerekge ileri siirmek
isterim. {1ki su: Ulagim ve demir yolu politikalarmin
enerji verimliligi ile dogrudan bagi bulunmaktadir.
Kara yolu tagimacilii, enerji tiiketim toplaminin
yilizde 82'sini tiiketmesine karsin demir yollarinin
enerji tiiketimindeki pay1 yiizde 2'dir. Bu giin i¢in
elektrik enerjisinden faydalanarak ulasim yapabi-
lecek tek sistem demir yolu sistemidir. Ve {ilkemizde
yapilan en biiyiik yanlisliklardan biri de demir yolu
ulagim sisteminin 1970'li yillarda dizelizasyona ge-
cirilmesi olmustur. Oysa buharli ¢ekimden dogrudan
elektrikli cekime gecis miimkiin iken Tiirkiye, elek-
trifikasyona harcayacagi kaynagin birka¢ mislini
dizelizasyona Ozelligi nedeniyle akaryakit, yedek
parga, tamir ve bakim giderleri ile egitim ve atolye
giderleri i¢cin harcamustir.

Ikinci gerekge de sudur: Saatte tek yonde 60 bin yolcu
tasimak igin 12 seritli otoyol gerekirken, aym
miktardaki yolcuyu ¢ift hatli bir demiryolu ile
tasimak miimkiindiir. Yukarida belirtilen talebi
karsilayacak otoyolun km maliyeti yaklasik 30
milyon TL (46 milyon dolar) iken g¢ift hatli, elektrikli
ve sinyalli demir yolunun maliyeti sadece yaklasik
5,3 milyon TL'dir (8 milyon dolar).

Demir yollar ayrica ¢evre kirliligi, giirtiltii, arazi
kullanimi unsurlari agisindan da avantajlidir.

Dolayistyla, nasil ki “Tiirkiye'yi demir aglarla
oriiyoruz” diyen Atatiirk'e veya Ismet Inonii'ye
“komiinist” denemezse, imaja dayali “ hizli tren”
yatirimlarindan ve beklide Atatiirk'lin giizel soziine
Oykiinmekten hareketle “Tiirkiye'yi demir aglarla
orecegiz “ diyen Bagbakana ve dis ticaretinin ylizde
90"n1 deniz yolu, ig ticaretinin de yilizde 90'm1 demir
yolu yapan Avrupa Birligi'ne “komiinist “ deneme-
yecegiacgik olsa gerek.

Ozetle, giivenli, konforlu, hizli, ¢evre dostu, disa
bagimlilik yaratmayan, enerji savurganligina neden
olmayan ulagim tiirlerinden demir yolu, deniz yolu,
hava yolu, kara yolu ile birlikte yiik tasimaciliginda
boru hatlar1 gibi alternatifler de kullanilarak degisik
ulagim alternatifleri yaratilmalidir. Kara yolu ulagimi
disinda, ¢agdas ve hizli, alt yapr problemleri ve
sorunlart ¢ézliimlenmis demir yolu, hava yolu ve
deniz yolu ulagimlarinin da hak ettigi diizeye
ulagmasi ile ulagimda toplu tagimanin yayginlasmasi
temel hedef ve amag olmalidir.
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Xl. OTOMOTIV SEMPOZYUMU
"KALIPGILIK VE TASARIM"
BURSA'DA GERCEKLESTIRILDI.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi'nca 1984
yilindan bu yana ¢eyrek asirdir diizenlenen 10 ayri
sempozyumun ardindan, 8-9 May1s 2009 tarihlerinde
Bursa TUYAP Fuar Merkezinde gergeklestirilen 11.
Otomotiv Sempozyumu, kapitalizmin yasadigi en
biiylik krizlerden birinin ortasinda toplanmistir.
Bursa Subemiz yiiriitiiciiliigiinde Kalipgilik ve
Tasarim ana temast ile gerceklestirilen ve Otomotiv
Sanayii Dernegi (OSD), Tasit Araglar1 Yan Sanayii
Dernegi (TAYSAD), Sanayi ve Ticaret Bakanligi,
Devlet Planlama Tegskilati (DPT), sektdrel kuru-
luglarin temsilcileri, uzmanlar ve akademisyenlerin
katildigi sempozyum, sektorde faaliyet gosteren
bir¢ok kurum ve kurulus tarafindan desteklenmistir.

Sempozyumda; "Ulke Sanayisinin Genel Durumu"
konusunda bir degerlendirme oturumu, "Kiiresel
Krizin Tirk Otomotiv Sektoriine Giincel, Orta ve
Uzun Dénemdeki Etkileri ve Almabilecek Onlemler”
konulu bir panel ve "Otomotiv Sempozyumunun
Diinii" konulu bir sunum yapilmistir. Ayrica,
"Rekabet Oncesi Is Birlikleri", "Tiirkiye'de Otomotiv
Kalipeilig1, Gelisimi ve Sorunlar1”, "Avrupa ve
Diinya Kalip¢ilig1", "Yeni Malzemeler ve
Uygulamalar1", "Otomotiv Calisanlarmin Caligma
Kosullari, Is Giivencesi, Sektdriin Diinii ve
Gelecegine Yonelik Beklentileri", "Kalipgilikta Yeni
Teknolojiler ve Yaklasimlar", "Kalipgilik ve
Tasarimda Bilgisayar Destekli Uygulamalar",
"Kalipgilik, Uretim ve Miihendislik", "Otomotiv ve
Miihendislik" ile "Yeni Teknolojiler, Hibrit, Hidrojen
Yakitli Otomobiller" konu basliklar1 altinda
diizenlenen 3'Q paralel, 13 oturumda 25 bildiri,
sunulmus, 6 farkli panel gerceklestirilmistir.

Sempozyumu 168'i kayitli delege olmak tizere, 493
kisi izlemistir. 2008 y1linin ortalarindan itibaren 6nce
ABD'de, daha sonra Avrupa'da oncelikle finans
sektoriiniin ¢okmesi ile baslayan kiiresel ekonomik
kriz, hizla reel sektorlere yayilmistir. Bu baglamda
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ihracatinin yarisindan fazlasin1 AB iilkelerine yapan
Tiirkiye; kiiresel krizin kendisini teget gegmesi bir
yana, krizden en ¢ok etkilenen iilkelerden biri olmus,
2008 Agustos ayindan sonra gerileyen sanayi liretimi,
yilin ilk aylarinda % 24'e varan azalis ile yiiksek bir
noktaya ulagmis, motorlu kara tasitlar1 sanayi tim
sanayi Uriinleri i¢cinde % 59 ile en biyik disiisi
yasamistir. Sempozyumun gerceklestigi tarihten
onceki i¢ ve dis ekonomik gelismeler, otomotiv
sektoriinli yakindan etkilemistir. Bagka bir deyisle,
ekonomik krizde otomotiv sanayi ve onun ¢alisanlari
biiyiik bedel ddemistir. Ulke sanayisi ve en yakici
olarak da otomotiv sektorii iretim, yatirim, istihdam,
kapasite kullanim1 ve talep alanlarinda daralma
seklinde krizden ciddi olarak etkilenirken, Tiirkiye
asirt i¢-dis bor¢lanma, ekonomik kiigiilme ve
issizlikte diinya ikinciliginde somutlanan bu kriz ile
calkalanmaktadir. Kriz emegiyle gecinen tiim
toplumsal kesimlerin yasam standardini geriletmis,
isten atilmalar, zorunlu izinler, iicret kesintileri
olabildigince artmis, isini kaybetmeyenler agisindan
ekstra mesai ve ek calistirma yontemleri devreye
sokulmus, eksik is giicli miithendisler ve c¢alisanlarin
omuzlarina yiikklenmistir.

Tiirkiye'nin otomotiv iiretiminde ihracatin payimnin
yiksekligi aslinda bir¢ok sorunun {istiinii ortmiistiir.
Devrim otomobilinin yapimiyla tilkemiz miihendis-
liginin yakaladig1 basarmin devami getirilememis;
otomotiv sanayii disa bagimli olarak gelismistir.
1990'lardan itibaren {iretici firmalar motor aktarma
organlari, elektronik, hidrolik ve pndmatikte temel
iiriinlerde yerli iretimden vazgeg¢ip ithalata yonelmis
ve bugiin hammadde ve yardimeci maddeler dahil dis
girdi oran1 % 79"u bulmustur. Tiirkiye ihracatinin ana
pazar1 olan AB iilkelerinde talebin krizle birlikte
hizla azalmasi, gercekte sektoriin yasadigi derin
bunalimin baslica nedenidir. Ciinkii ihracatta, katma
deger acisindan isgiicii disinda Ar-Ge ve inovasyona
dayali bir katki s6z konusu degildir. Diinya otomotiv
sanayinde kapasite fazlasi vardir ve ozellikle kriz
donemlerinde ana ireticiler, aldiklar1 devlet tes-
viklerinin sonucu olarak, fason iiretim yaptirdiklari
iilkelerdeki {tiretimlerini kisarak kendi {ilkelerine
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kaydirmaktadirlar. Bu durumdan iilkemiz otomotiv
sanayi zarar gérmektedir. Dolayisiyla kiiresel sirket-
lerin maliyetleri asag1 ¢ekebilmek ve azami kar ama-
ciyla yer degistirmelere yonelebilecegi, Tiirkiye'deki
teknoloji ve 6lgekten kaynaklanan nedenlerle iiretim
tesislerinin bagka tilkelere kaydirilmasinin séz ko-
nusu olabilecegi gdzetilmelidir.

Tiirkiye, kurulu tiretim kapasitesi 1,5 milyon arag/y1l
olmasina karsin, 2008 yilinda 1.147.110 adet motorlu
arag iiretmis ve bunun % 80'i ihra¢ edilmistir. ihrac
edilen araclarm bedeli 24,7 milyar ABD dolandir.
Otomobil, ulastig1 hacimle Tiirkiye'nin 1 numaral
iiretim ve ihra¢ sektoriidiir. Diinyaya paralel olarak
Tiirkiye'de 2008 y1linda baglayan daralma 2009'da da
stirmiis, bu yilin Ocak-Nisan doéneminde toplam
otomotiv iiretimi % 54, ihracat ise % 55 azalmustir. I¢
piyasanin % 68'i ithal otomobiller tarafindan
paylasilmistir. Yukarida agiklanan nedenlerden
dolay1r 2008 yili sonlart ve 2009 yili baslarinda
Tiirkiye'deki otomotiv iireticilerinde 2 aylik {iretim
durdurmalart meydana gelmis; Tiirkiye'de tarihi
igsizlik rekorlar1 kirilirken, sektorde igsizlik orani
mithendisler de dahil olmak {iizere % 20'lere
ulagsmistir. Bu yakic1 gergekler karsisinda hiikiimet
krizin Tiirkiye'yi teget gececegi sdyleminden vaz-
gecmis, dnce kisa galisma ddenegini, bilahare OTV
indirimlerini 6nlem olarak sunmustur. Ancak bu gibi
Onlemler pansuman tarzi yarar saglamanin Gtesine
gecememektedir. Diger yandan iiretimi durdurma,
isten ¢ikarma v.b. olgularin masaya yatirilmasi,
calisanlarin haklarini kesin glivenceye alacak sekilde
hukuki diizenlemelere gidilmesi ve istihdamin
korunmasi sosyal bir zorunluluk olarak ortaya ¢ik-
maktadir. Caliganlarin is giivencelerinin korunmasi,
uzun vadeli distiniildiigiinde ¢aligtiklart sirketlerin
deneyim ve bilgi birikimlerinin kaybolmamasi
iilkemiz otomotiv sanayi agisindan hayati bir 6neme
sahiptir. Odamiz kamuoyuna olan sorumlulugunun
bilinciyle, benzer etkinliklerinde oldugu gibi sem-
pozyumumuzun, bilim ve teknolojinin 1s18inda etkin
bir tartisma ortami yaratarak, onemli bir platform
olusturdugu diistincesindedir. Bu baglamda etkinlik
boyunca yapilan tartismalarla elde edilen agsagidaki
hususlarin kamuoyunun bilgisine sunulmasina karar
verilmistir.
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SONUC BILDIRGESI

Ulkemizin kaynaklar1 kiiresel giiclerin baskisindan ® Tiirkiye'nin Ar-Ge merkezi olmasi diisiincesi,

bagimsiz bir sekilde degerlendirilerek bilimi ve
teknolojiyi esas alan, AR-GE ve inovasyona agirlik
veren, yerli yatirnmciyr Ozendiren ve koruyan,
devletin ekonomideki yonlendiriciligini artiran, dis
girdilere bagimli olmayan, 6znesine sosyal devlet
anlayigsmi oturtan, istihdam odakli ve planli bir
kalkinmay1 6ngoren politikalar uygulanmalidir.

Ulke otomotiv sanayinin gelismesi i¢in dzellikle Ar-
Ge ve alt yapi tesislerinde, firmalar arasinda rekabet
oncesi igbirlikleri tesvik edilmeli, devlet bu konuda
yonlendirici olarak kit kaynaklarin ortak degerlen-
dirilmesini saglamalidir. Bu noktada Sempozyumun
ana temas1 olarak belirlenen ve su ana kadar ana
sanayilerin yoOnlendirmesi ile gelisen Kalipgilik;
gelismeye agik, devlet tarafindan desteklenerek
giiclendirilmesi gerekli bir sektordiir. Kalipeilik sek-
torii, i¢ ve dis pazarlarin ihtiyaglarini karsilayabi-
lecek bilgi ve deneyime sahiptir ancak sektdre yeterli
giiven ve destegin saglanmasi gerekmektedir.

Tiirkiye'de ulusal markalarin azlig iilkemiz i¢in ¢ok
ciddi bir risktir. Bu noktada, otomotiv sanayini
Tiirkiye'de siirekli kilmanin yolu, sadece iiretim
merkezi olmaktan ¢ikarak, tasarim, Ar-Ge ve liretim
merkezi haline gelmek, ote yandan ulusal bir
programla bir vizyon yaratarak Tirkiyenin kendi
otomotiv sanayisini kurmasmi ve gelistirmesini
saglamaktir. Otomotiv sektdrii icin bu yonde stratejik
ulusal planlama yapilmalidir.

Tasarim gelistirmeye yonelik Ar-Ge faaliyetlerine
destegin yan sanayi ve KOBI'lere de ciddi bigimde
yayilmasi, 6zellikle yan sanayide kalip tasarimlarina
oncelik verilmesi; ana sanayinin yan sanayinin
isgiicii ve yatinm maliyetlerini paylasmasi; yeni
projelerde tiretim dncesi tasarim-gelistirme-prototip-
kalip safthalarinda yerli {iretimin egemen kilinmas;
kalifiye eleman, miithendis istihdami ve Ar-Ge calis-
malarin1 6zendirici kredi ve tesvik uygulamalarinin
giindeme alinmasi saglanmalidir.

bulten

kuskusuz Tiirkiye'de otomotiv sanayinin kalicilig1 ve
Tiirkiye'de gerceklestirilen islerin niteligini artirmak
acisindan son derece onemli ve gereklidir. Ancak
ulusal otomotiv sanayi yeterince gelistirilemezse,
iretimde oldugu gibi Ar-Ge'de de taseronluk
diizeyinde kalmabilir. Onemli olan Ar-Ge sonucunda
ortaya c¢ikan fikri ve sinai miilkiyetin iilkemiz
firmalarina ait olmasi, olusturulan katma degerin
iilkemizde kalmasidir.

Sektorde rekabet giicii ve katma degerin artirilmasi
icin ithalata dayali ana girdilerin yerli kaynaklardan
temini amaciyla iiretim mekanizmalarinin ¢ok gii¢lii
bir sekilde harekete gegirilmesi gerekmektedir.

Ithal ara¢ miktarlari, devlet¢e alinacak onlemlerle
disiiriillmeli ve Turkiye'de iiretilen araglarda yerli
katki orani yiikseltilmelidir. Bu gerekliliklerin yerine
getirilebilmesi i¢in ekonominin bor¢ kiskacindan
kurtarilmasi, {iretimci, yatirimci, istihdamci, 6z
kaynaklara dayal1 kalkinmaci bir yonelime girilmesi
gerekmektedir.

Sektorde miihendis istihdam orani c¢ok diisiik bir
diizeydedir. Mart ay1 itibariyla sektorde issizlik,
meslektaglarimizi da kapsar bir sekilde % 20'ye
cikmistir. Bu noktada 6nemli bir gercege isaret etmek
ve istihdama iligskin bir uyarida bulunmak istiyoruz:
Metal sektoriindeki 500 biiyiik sanayi kurulusunda
yapilan bir aragtirma, ¢calisanlarin 1 yillik ¢calisma ile
5 yillik gelirlerini karsilayan degerde bir {iretim
gerceklestirdiklerini ortaya ¢ikarmistir. Bu nedenle
iflas, iiretimi durdurma, iiretime ara verme, fazla
mesai iicreti 0dememe, licret ddemesini geciktirme,
ticret diisiirme, izinlerin erken kullandirilmasi ve
uzatilmasi, tcretsiz izin, kisa ¢aligtirma, erken
emeklilik ve isten ¢ikarma olgularinin diiriistce
masaya yatirilmasi ve istihdamin korunmasi gerek-
mektedir.
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AKP HUKUMETI IMFYE SAHIP CIKTI:
1 OLU, YUZLERCE YARALI, 96 GOZALTI...

Istanbul'daki IMF-Diinya Bankas1 toplantilari gesitli
kentlerde protesto edildi. TMMOB il Koordinasyon
Kurullarinin da diizenleyicileri arasinda yer aldigi
eylemlere ¢ok sayida TMMOB iiyesi katildi.
Istanbul'daki eylemde olaylar ¢ikti. Bir kisi polisin
attig1 gaz bombasi sonucunda kalp krizi gegirerek
yasamint yitirdi.

IMF-Diinya Bankas1 guverndrler toplantilar1 devam
ederken, DISK, KESK, TMMOB ve TTB tarafindan
Taksim'de diizenlenen ve binlerce kisinin katildig:
protesto eylemine giivenlik giicleri sert miidahalede
bulundu. Yaklasik 6 bin kiginin katildig1 eylemde dort
orgiitlin ortak agiklamasi1 okunurken emniyet giicleri
tarafindan biber gazi ve tazyikli su ile miidahale
edildi.

Emniyet gii¢lerinin sert miidahalesi sonrasi agiklama
yapan DISK, KESK, TMMOB ve TTB yéneticileri
saldirty1 kinayarak, gozaltina alinanlarin serbest
birakilmasini, Igisleri Bakami, Istanbul Valisi ve
Emniyet Miidiiriiniin dort orgiitten 6zlir dilemesini
istedi.

IMF ve Diinya Bankasi Guvernorler Toplantisim
protesto etmek icin 6 Ekim 2009 tarihinde sabah
saatlerinden itibaren binlerce kisi Taksim Meyda-
ni'nda toplanmaya basladi. DISK, KESK, TMMOB
ve TTB'min Onciiliikk ettigi protesto eylemine
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet
SOGANCI, TMMOB Yénetim Kurulu Uyeleri,
TMMOB istanbul IKK Sekreteri Tores DINCOZ,
TMMOB'in Istanbul birimlerinin yoneticileri ve
cok sayida TMMOB iiyesi de katildu.

Orgiitleri temsilen DISK Genel Bagkan Yardimcisi
Ali CAMCI, KESK Genel Bagkan1 Sami EVREN,
TMMOB Yonetim Kurulu Baskant Mehmet
SOGANCI ve TTB Merkez Konseyi Bagkan1 Gengay
GURSOY tarafindan basin agiklamasi yapildi.
Agiklama KESK Genel Bagskani Sami EVREN
tarafindan okundu.

Ortak aciklama soyle:

IMF ve Diinya Bankas1 yillik toplanti yapmak i¢in
tilkemizdeler. Kiiresel sermayenin krizi nasil en ucuz
yoldan atlatacagini tartismak, yeni taktikler,
stratejiler olusturmak i¢in Istanbul'da bulustular.

Istanbul Valiligi ve Belediyesi aylardir bu toplanti
icin hummali bir faaliyet ic¢inde; toplantinin
yapilacagi bolgeler asfaltlandi, temizlendi, yeniden
donatildi. Amag daha ii¢ hafta 6nce yurttaglarini sele
teslim eden, varoslarinda milyonlarca yoksul
emekginin sefalete mahkam edildigi Istanbul'u
kiiresel bir kent olarak pazarlamak; IMF'ye sirin
goriinmek.

Ama onlarin girin goriinmek istedigi kiiresel sermaye
kurumlarinin kim olduklarini biz emekgiler ¢ok iyi
biliyoruz. IMF'yi de Diinya Bankasi'n1 da Tiirkiye'nin
emeginin hakkiyla gecinme miicadelesi veren, bu
iilkenin degerlerini yaratan, hayat1 her giin yeniden
kuran, okutan, yazdiran, sagaltan, insa eden, iireten
emekgileri ¢ok iyi biliyoruz.

Stand by'larini, kemer sikma programlarini, faiz disi
fazla hedeflerini, harcama disiplini programlarini
¢ok iyi biliyoruz. Ciinkii yillardir bu kurumlarin
olusturdugu programlar1 harfiyen uygulayan
hiikiimetler tarafindan yonetiliyoruz. Her politikalar
aleyhimizedir, yaptiklar1 her sey, attiklari her adim
emekeilere, yoksullara, halklara karsidir.

Bugiin onlarin bu toplantilarda aradiklari, artik her
tarafindan dokiilen ve insanliga savas, gdzyasi ve
sefaletten baska bir sey getirmeyen bu kiiresel
somiirii  diizenini kapitalist/emperyalist sistemi
siirdiirmeye yonelik bir ¢oziimdjir.

Bizler ne onlarin kurumlarini ne de onlarin
¢oztimlerini degil tartismak, varliklarmi bile kabul

etmiyoruz.
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Buradan sizlerle 6nemli bir ¢agriyr paylagmak
istiyorum.

Biitiin “giiney {ilkeleri” adina; yani ezilen, geri
biraktirilan, geri kalmis, gelismekte olan adina ne
derseniz deyin, bugiine kadar emperyalist iilkeler ve
onlarin sistemlerinin korunup, islemesini saglayan
IMF, Diinya Bankasi gibi kuruluslar1 tarafindan
somiiriilen tilkeler adina bir ¢agr1 yaptyorum.

Bu ¢agriy1 lilkemizde milyonlarca is¢i ve emekgiyi
bagrinda bulunduran emek ve meslek orgiitleri adina;
emekten ve iilkesinin geleceginden, bagimsizliktan,
sosyal adaletten, ozgiirliikklerden yana ilerici, dev-
rimci, demokrat, sosyalist milyonlar adina yapiyo-
rum.

Buna hakkimiz olduguna inanryor, milyarlarca diinya
vatandasinin bu ¢agriya katilacagina giiveniyorum.

Arkadaslar,
IMF ve Diinya Bankasi emperyalist zengin tilkelerin

azgelismis, gelismekte olan iilkeleri bir sOmiirii
aracidir.

Bu nedenle IMF ve Diinya Bankasi lagvedilmeli,
bugiline kadar iilkeleri somiirerek elde edilen
kazanclar1 halklara geri 6denmelidir.

Bizden aldiklarini geri istiyoruz.

Bu kurumlarin yerine gelismekte olan, azgeligmis ve

destege muhtag iilkelere;

-yeni istihdam kaynaklart,

-yoksullulara sosyal yardim,

-¢evrenin korunmasi,

-egitim, saglik, sosyal giivenlik konusunda ulus-

lararasi koruyucu yasalar ve destek orgiitleyecek,

Uluslararasi Emek Fonu ve Diinya Emek ve Cevre
Bankasi olusturulmalidir.

IMF ve Diinya Bankasi'nin bugiine kadar haksiz
gelirleri kayitsiz sartsiz bu yeni olusturulan kurum-
lara devredilmelidir.

Bu kurumlara bugiine kadar iilkeleri somiiren
“zengin iilkeler”, “kuzey iilkeleri” belli oranlar
iizerinde katki sunmak zorunda birakilmalidir.
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Bu kurumlarin yonetimi “gliney {ilkeleri”, diye
adlandirilan, geri biraktirilmig, geri kalmis, gelis-
memis, gelismekte olan diye adlandirilan tilkelere,
ancak sadece yukarda belirtilen harcamalar1 plan-
lamak tlizere birakilmalidir.

Evet, yeni bir cagr yapiyoruz.

Biliyoruz ki, IMF ve Diinya Bankasi1 varoldukca,
zengin iilkeler daha zengin, kapitalizm yeni/yeniden
kendi krizlerini yaratacak ve de milyonlarca isgi ve
emekei, i¢in aclik - issizlik - yoksulluk kag¢inilmaz bir
kader olarak geri donecektir.

Isci ve emekgilerin asil kurtulusunun kapitalizmin
ortadan kaldirilmasiyla olusacagi inanciyla bir kez
daha haykiriyoruz;

IMF ve Diinya Bankasi lagvedilmelidir.

Biz isgiler, emekgiler, ezilen, sOmiiriilen diinya
halklar1 yeni bir diinya istiyoruz.

Esit, 6zgiir, emegin, ¢evrenin, insanlik degerlerinin
korunup desteklendigi, savaglarin olmadigi, halklarin
kaderlerini tayin ettigi bir gelecek i¢in haykiriyoruz
ki;

Boyle Bir Diinya Miimkiin!

IMF- Diinya Bankasi Lagvedilsin!
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Uye Aidatlanmizi
Odeyelim, Odamiza
Sahip Cikalim.
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