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Pamukova Tren Kazasi “Imaj”
Ugruna Yol Acilan Bir Katliamdir

Ulasim Politikalarinin Kamu ve Toplum Yararlari Dogrultusunda
Diizenlenmesi, Demiryolu Tasimaciiginin Gelistirilmesi ve Kombine
Tasimaciligin Uygulanmasit Gerekmektedir

22.07.2004 tarihinde Haydarpasa-Ankara seferini
yapmakta olan hizlandirilmis trenin Sakarya'nin
Pamukova Ilgesinde raydan ¢ikarak devrilmesi
sonucunda 38 kisi 6lmiis, 81 kisi de yaralanmisti.

Oda Yonetim Kurulu Baskan1 Emin Koramaz yaptigi
basin agiklamasinda sunlart soyledi.

Hizl tren uygulamasi sonucu olusan kazalar, yanlis
demiryolu politikalari, karayollarina verilen asir1
oncelik, orta ve biiyiik kentlerdeki kent i¢i ulagim
problemlerinde toplu tagimacilik yerine tiineller, alt
ve lst gecitler gibi gegici ve etkinligi olmayan
¢oziimlere yonelinmesi, iilkemizdeki ulagim sorununun
ciddiyetinin kavranmadig1 ve giivenlik kaygilarinin
devam edecegini gostermektedir.

Ozelde Pamukova faciast;
Miihendislik birikiminin inatla degerlendirilmemesi,

Siyasal g¢ikarlar ugruna imaj gosterilerinin insan
yasamindan 6nde tutulmasi,

“Hizini artiralim, hizli tren olsun” gibi bilim dist
bir yaklasimin egemen olmast,

Kaza oncesinde Ulastirma Bakanligi ve TCDD'ye
iletilen teknik raporlarda ve kazadan birkag giin 6nce
TCDD'de yapilan bir toplantida demiryolu hattinin alt
ve Ust yapisiin hizlandirilmis trene uygun olmadigi,
kaza riskinin ¢ok yliksek oldugunun net bir sekilde
belirtilmesine ragmen bu uyarilarin dikkate alinmamas,

Diinya Bankasi politikalarina bagli olarak
“demiryollarinin yeniden yapilandirilmas1” adi altinda
TCDD'de 1995 yilindan beri kamu isletmeciligini yok
eden politikalarla personel azaltilmasina gidilmesi ve
nitelikli personelin kurumdan uzaklastirilmasi,

TCDD'ye yonelik yatirimlarin azaltilmasi, bakim
atolyelerinin biiyiik bir kisminin kapatilmasi ve
TCDD'ye egitimli is giicii yetistiren demiryolu meslek
okullarinin lagvedilmesi,

Kurulugundan bu yana entegre bir isletme olan
TCDD'nin pargalanarak iglevsizlestirilmesi ve boylece
Ozellestirilmesinin Oniiniin ag¢ilmasinin bir sonucu
olarak yaganmistir.

Oysa demiryolu isletmeciligi, yatirimdan bakima,
yenilenmeye, egitime ve yeni hatlarin kurgulanmasina
dek merkezi bir planlamayi gerektirmektedir.
TCDD'nin yapmakla yiikiimlii oldugu baslica isler de
zamaninda bu ¢er¢evede tanimlanmistir. TCDD'nin
demiryollarini, kendisine bagli liman, rihtim ve
iskeleleri isletmek, genisletmek, yenilemek;
tamamlayici isler olarak gerektiginde demiryollari
tasimaciligii tamamlayici nitelikteki feribot dabhil,
her tiirlii deniz ve kara tagimacilig1 yapmak; ¢eken ve
cekilen ara¢ ve gerecler ile benzerlerini yapmak ve
yaptirmak; gorevlerinin gerektirdigi ambar, antrepo,
depo ve benzeri tesisler ile yolcu ihtiyaglari igin gerekli
tesisleri kurup isletmek; yurt iginde ve disinda
yapilmakta ve yapilacak olan demiryolu ingaatlarini
istlenmek yiiktimliilikleri bulunmaktadir. Bugiin
yapilan bu kamucu yaklasimin tasfiyesidir.

Bu noktada sorun teknik degil siyasi boyutludur.
Demiryollarinin atil duruma diigmesinin en énemli
nedeni disa bagli ulasim politikalaridir. Kaynaklarini
karayollar1 ve dolayisiyla uluslararasi petrol ve
otomotiv tekellerine akitarak demiryolu ve denizyolu
tagimaciligini gerileten ulagim politikalari agilmadigi
miiddet¢e dogru bir ulasim sistemine ge¢is miimkiin
olmayacaktir.
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Ulasim politikalari, toplum yararini gozeten ve biitiin
ulagim alternatiflerini (kara, deniz, hava ve demiryolu)
degerlendiren Kombine Tasimacilik (seri, ekonomik,
gevreci, glivenli ve hizli tagimacilik) esas alinmasi
gerekirken iilkemizde demiryollari karayolu
tasimaciligi lehine bilingli olarak geriletilmistir.

1950'de demiryollarinin ulagim sistemi i¢indeki pay1
yiik tasimaciliginda % 78, yolcu tasimaciliginda %
42 iken bu oranlar izlenen karayolu agirlikli politikalar
sonucu yiik tagimaciliginda % 48, yolcu tasimaciliginda
% 24'e gerilemis bulunmaktadir.

[talya'da demiryolu hat uzunlugu 16.080 km,
ingiltere‘de 16.847 km, Fransa'da 31.727 km; tilkemiz
demiryollarinin toplam ana hat uzunlugu ise 10.948
km'dir. Ulkemizin yiizélgiimii ise bu iilkelerin
ylizolglimlerinin sirast ile 2,6, 3,2 ve 1,4 katidir. Bu
veriler, Tiirkiye'de demiryolu tagimaciliginin nasil
ihmal edildigini gostermektedir.

Karayolu tagimacilig1 lehine uygulanan bu yanlis
politikalar; kent i¢i ve kentler arasi ulasimda yolcu ve
yluk giivenligi alanlarinda ciddi sorunlar yaratmaistir.
Her yil ciddi oranda 6liim ve yaralanmalarla birlikte,
trilyonlarca liralik maddi hasar meydana gelmektedir.

Ote yandan ABD ve 6zellestirmeleri ilk baslatan iilke
olan Ingiltere'deki 6zellestirme uygulamalarinin
basarisizligi, bu hizmetlerin yeniden kamu eliyle
verilmesine yol agmus, ancak ne yazik ki bu 6rneklerden
ders alinmamustir.

Tiirkiye'nin artan niifusuna paralel olarak olugan ulagim
talebi, en ekonomik bi¢cimde demiryolu tagimaciligimin
kamu hizmeti olarak ve kamu eliyle gelistirilmesiyle
karsilanabilecektir. Bu noktada demiryolu yapim
maliyetinin, karayolu yapim maliyetine gore diiz
arazide 8 kat, orta engebeli arazide 5 kat daha ekonomik
oldugu gozetilmelidir.

Karayolu tagimacilig1 enerji tiikketim toplaminin %
82'sini tiikketmesine karsin tagimadaki pay1 % 71,5'ir.
Demiryollarinin ise enerji tiikketim payr % 2 iken,
tagimaciliktaki pay1 % 4'tiir. Yalnizca bu veriler bile
enerji verimliligi ve ¢evre saglig agisindan demiryolu
tasimaciliginin dnemini gozler oniline sermektedir.

Ayni sekilde, Avrupa'da yapilan bir aragtirmaya gore,
kazalarda 6liim riski 1 milyar yolcu/km basina
demiryollarinda 17 kisi iken, karayollarinda 140'tir.
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Yaralanma riski ise demiryollarinda 41 iken,
karayollarmda 8.500-10.000 kisi gibi yiiksek bir saytya
ulasmaktadir. Dolayisiyla demiryolu tasimaciligi
ekonomik olmasi yani sira can giivenligi agisindan da
Onem tagimaktadir.

Odamiz, “kaza” olarak anilan Pamukova katliami
dolayistyla;

Ulasim sistemleri yonetiminin tek bir Bakanlik
biinyesinde toplanmasinin,

Karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu ulagim
politikalarmin iilke genelinde ve tabanda birbirleri ile
biitiinliiklii olarak planlanmas: ve Kombine Tagima-
cilik'in egemen kilimmasinin,

Karayolu ulasimi disinda, ¢agdas ve hizli, alt yapt
problemleri ve sorunlari ¢éziimlenmis demiryolu,
havayolu ve deniz yolu ulagimlarinin da hak ettigi
diizeye ulasmasi ile ulasimda toplu tasimanin
yayginlagmasinin,

Demiryoluna gore 2 misli, suyoluna gore ise 3
misli daha fazla enerji sarf eden karayollarina
yapilmakta olan biitiin yeni yatirimlar, 6zellikle de
can ve mal glivenligini tehdit eden standart dis1 “duble
yol” yatirimlarinin goézden gegirilmesi ve agirligin
demiryollarina verilmesinin,

Bilim insanlar1 ve meslek odalarinin gorisleri
alinmaksizin “hizli veya hizlandirtlmis tren”
uygulamasina gec¢ilmemesinin,

Demiryolu hatlarinin ciddi ve biitiinliikli bir tarzda
onarilarak yeniden yapilandirilmasinin,

TCDD'nin parcalanarak islevsizlestirilmesi ve
demiryollarinda 6zellestirme uygulamalarina son
verilmesinin,

Ulkemizde ciddi bir Ulasim Master Planinin
olusturulmasi ve bu kapsamda demiryolu aginin
genisletilmesinin gerekliligine dikkat ¢ekmekte ve
Pamukova faciasinin yildoniimiinde toplumsal bilincin
bu yonde sekillenmesi gerekliligini duyarli kamuoyu
ile paylagmaktadir.



TMMO_E
(SMENDis,

4‘4,/

uiten

TMMOB Eskisehir Il Koordinasyon Kurulu
Toplantisi TMMOB Yonetim Kurulu Baskani
Mehmet SOGANCI 'nin Katilimiyla Yapildi

Tirk Miithendis Mimar Odalar1 Birligi (TMMOB)
Bagkan1 Mehmet Soganci, TMMOB y6netim Kurulu
Uyesi Alaattin Aras, MMO y&netim kurulu iiyesi
Tahsin Akbaba ve Eskisehir Il Koordinasyon Kurulu
(IKK) Sekreteri M. Simavi Bakir, TMMOB'ne bagh
odalarin sube baskanlar1 ve yonetim kurulu iiyeleri
ile 23 Agustos 1007 tarihinde bir toplant1 diizenledi.
Makina Miihendisleri Odas1 (MMO) Eskisehir Subesi
salonunda gergeklestirilen toplantida konusan Soganci,
se¢im siireci ve sonrasinin bir degerlendirmesini
yaparak TMMOB'nin bu siirecteki tavri ve
Ontimiizdeki siirece iligkin hedeflerini aktardi. Soganci,
“Toplumun basina gelebilecek her sorunun bizim de
sorunumuz oldugunu biliyoruz” dedi.

Miihendis mimar ve sehir plancilarinin hayatin her
alaninda varolduklarini, neo liberal politikalarin
uygulanmasindan olumsuz etkilendiklerini anlatan

TMMOB Yonetim Kurulu tiyesi Alaattin Aras, TMMOB Bagskani
Mehmet Soganci, Eskisehir IKK Sekreteri M. Simavi Bakar
(soldan saga)

Soganci, bu siiregte kamusal degerlerin tasfiye
edildigini sOyledi.. Soganci sdyle konustu:

“Neo liberal politikalar son otuz yilda zengini daha
zengin, yoksulu daha yoksul hale getirmistir.
Miihendisler de bu siirecte ¢cok sey kaybetti. Kamusal
degerlerin gozden cikarilmasiyla bu siireci iilkemizde
en iyi uygulayan AKP iktidar1 oldu. Diinya genelinde
bir yandan savaslarla ve uyum yasalar1 devreye
sokularak toplumsal degerler yagmalandi. Biz
mithendislerin toplumsal birer deger olarak gordiigi
basta madenler olmak iizere bir¢cok sey yagmalandi.
Secimlerde kim iktidar olursa olsun, bu politikalari
uygulayacakt1.”

Neo liberal politikalar karsisinda 'yeni bir Tirkiye
ve yeni bir diinya miimkiindiir' demeyi siirdiire-
ceklerini hatirlatan TMMOB Baskant Mehmet
Soganci, Demokrasi Platformu ve Emek Platformu
siire¢lerinden sonra, halktan yana bir birlikteligin
yeniden saglanmasi icin Orgiitlii yapilara cagri
yapacaklarimi sdyledi.

Soganci, liyelerinin uzmanlagmasina, mesleki
denetimin oturtulmasina, 6grenci egitimine agirlik
verilmesine ¢alisildigini, yerel se¢imlere bir buguk
yil gibi bir siire kalmisken Eskisehir'de 'Kent
Sempozyumu'nu toplamay1 hedeflediklerini belirtti.

Toplantida, TMMOB'ne bagli odalarin Eskisehir'deki
sube baskan1 ve temsilcileri de, mesleki sorunlar ve
tilke sorunlarina iligkin goriis ve onerilerini dile
getirdi.
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Kamu Emekgcileri “Toplu Sozlesme”
Icin Yuradu...

"Insanca Yasam Icin Toplu Sézlesme" talebiyle
Istanbul'dan Ankara'ya yiirilyiis baglatan KESK iiyesi
emekgiler 28 Agustos 2007 Carsamba aksam
saatlerinde Eskisehir'e geldi. KESK Eskisehir Subeler
Platformu Uyeleri ve TMMOB IKK bilesenleri
ylriiyiis¢iileri Odunpazari'nda cigeklerle kargiladi.
KESK iyelerinin Odunpazari'ndan baslayan
yliriylisleri Hamamyolu'ndan devam ederek Saglik
Midiirliigii 6niinde son buldu. Burada bir agiklama
yapan KESK Genel Baskan1 Ismail Hakki Tombul,
kamu emekgilerinin en az 750 YTL olan iicretlerinin
en az 1150 YTL'ye ¢ikarilmasini istediklerini
belirterek, "IMF programi yirtilip atilsin. Halke1 bir
program hazirlansin" dedi.

Tombul, kamuda ¢alisanlarin is giivencelerinin
ellerinden alinmak istendigini dile getirerek,
"Sozlesmeli ¢aligma yaygimlastiriliyor. Is giivenceli,
kadrolu c¢alisma yayginlastirilmalidir. Toplu
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Sozlesmeli, grevli, sendikal hak ve 6zgiirlikler igin
kararli ve onurlu miicadelemize devam ediyoruz.
Filli ve mesru miicadele anlayisimizla TiS ve grev
hakkimizi kullanacagiz" diye konustu.

TMMOB il Koordinasyon Kurulu Sekreteri Simavi
Bakir da, bu yiiriiyiisiin, binlerce kamu emekg¢isinin
sorunlarini dile getirmesi agisindan biiyiilk dnem
tagidigini1 vurguladi. Simavi Bakir, emekei kesimlerin
insanca yasam talebine kulak tikayan AKP iktidarinin,
son toplu gorisme siirecinde de, bu tavrini
degistirmedigini savunarak, soyle konustu: "Bu siirecte
de KESK'in kamu emekgilerinin bir kez daha 'Grevli
toplu sozlesmeli sendika talebini dile getirmesini
ylrekten destekliyoruz." KESK iiyelerinin
yliriiyiisiine, basta Tiirk Miithendis Mimar Odalar1
Birligi 11 Koordinasyon Kurulu, DiSK, Harb-Is,
Eskisehir Tabip Odas1 ve bazi partilerin yonetici ve
iiyeleri de katilarak destek verdiler.



