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V. Ulusal Ucak, Havacllik ve Uzay
Muhendisligi Kurultayl Sonuc Bildirgesi

IV. Ulusal Ugak, Havacilik ve Uzay Miihendisligi
Kurultayr, TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
adma Eskigehir Sube sekreteryaliginda, 12-13 Mayis
2007 tarihlerinde Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi
Kiiltiir Merkezinde meslektaslarimiz, 6grencilerimiz
ve ilgili kurum ve kuruluslardan temsilcilerin
katilmiyla gerceklestirilmistir.

Kurultayda “Ugak, Havacilik ve Uzay Miihendisligi
Egitimlerinin Havacilik Sektdriiniin Ihtiyaglari
Cergevesinde Degerlendirilmesi”, “Bilim ve Teknoloji
Politikalar1 Cergevesinde Havacilik ve Uzay
Sektoriintin Degerlendirilmesi”, “Ulasim Politikalart
Cergevesinde Havacilik Sektdriiniin Degerlen-
dirilmesi” ana baglikli 3 oturum kapsaminda 15 bildiri
ile 3 poster bildiri sunulmus, “Ulkemizde Havacilik
Sanayi Yatirimlarinin Degerlendirilmesi ve
Eskisehir'in Yeri”, “Ulkemizde Havayolu Tasima-
ciliginin Mevcut Durumu ve Geleceginin Degerlen-
dirilmesi” konulu iki panel gergeklestirilmistir.

Kurultay glindemi gergevesinde ortaya ¢ikan asagidaki
saptamalarin ilgili tiim kesimlerin ve kamuoyunun
dikkatine sunulmasi kararlastirilmistir.

Ulkemizin 1930'lu yillarda sahip oldugu ugak tasarim,
tretim kabiliyetleri sekteye ugratilarak 1950 yillarda
duraklama noktasina getirilmistir. 1980'li yillarda
gerceklestirilen ucak imalati ise montaj sanayi ile
stirlt kalmis, ulusal tasarim kabiliyetimize katkis1
olmamistir. Bu nedenle havacilik sektoriimiiz ABD'ye
bagimli bir sektdr olmaktan ileriye gidememistir. Bu
duruma gelisin ana kaynagi iilkenin ulusal bilim ve
teknoloji politikalarina dayali kamu ¢ikarlarim gézeten
bir kalkinma stratejisi izlenmemesi, biitlin alan ve
sektorlerde ulusal politikalar olugturularak uygulamaya
sokulmamasi, lilke geleceginin planlanarak ulusal
kaynaklarin bu amagla seferber edilmeyisidir.

Yiiksek teknoloji gerektiren ve pek ¢ok miithendislik
disiplininin es zamanli ¢alismasina ihtiya¢ duyan
uzay-havacilik sanayinin en 6nemli besin kaynagi

AR-GE calismalaridir. Ulkemiz AR-GE harcamalari
acisindan gelismis iilkelere gore ¢ok geride olmasinin
yani sira plansizlik ve dagimiklikla da kaynaklarini
verimsiz kullanmaktadir. Bu durum uzay-havacilik
sanayimizin gelisimini engellemekte, disa bagimlilig
pekistirmektedir. Sektorel teknoloji politikalarinin
olusturulmamasi, tilkemizi bu alanda ¢ok geri kalan,
ithal ettigi teknolojileri bile uygulamakta gii¢lik
ceken bir duruma getirmistir.

Ulkemizde Tiirk Hava Yollar1 disinda sadece bir hava
yolu sirketinde hangar diizeyinde bakim ger¢ek-
lestirilmektedir. Ote yandan havacilik bakim
hizmetlerinde diinyada hizla tekellesme yasanmak-
tadir. Artik yabancilarin da yonetimine girebilecegi,
kisa donemli kar1 diisiinen bir firmaya doniis-
tiiriilmekte olan THY'den, 6zellestirilme sonucunda
bakim ve dolayistyla miihendislik faaliyetlerinin yurt
disina yonelebilecegi agiktir.

Diger yandan Tiirkiye 2001 yilinda uygulamaya
konulan “Ac¢ik Gokler Anlasmasi” ile ABD hava
yollar1 ve ABD hava yollarmin kiiresel ittifaklarinda
yer alan Avrupali ve diger biiyiik hava yollarina
siirsiz ucus haklar vermistir. 2000'den 2003'e kadar
ucgus haklarini kademeli olarak serbestlestiren bu
anlagmanin sonuglar1 bugiin agiga ¢ikmaktadir ve
yabanci hava yollarimin Tiirkiye Hava Yollarindaki
agirhigr giderek artmaktadir.

Ulkemizin imzaladig, kisa adi GATS olan Hizmet
Ticareti Genel Anlagmasi miithendislik hizmetlerinin
de serbest dolagimini kapsamaktadir. Tiirkiye'nin
taahhiitte bulundugu hizmetlerden 3 tanesi sivil
havacilikla ilgilidir. Bu hizmetlerden bir tanesi olan
ucak tamiri alaninda 150 civarindaki DTO iiyesi
iilkeden sadece 3" taahhiitte bulunmustur.

Avrupa Birligi ilerleme Raporlarinda da goriildiigii
iizere Tlirkiye Havacilik alaninda kusatilmistir. Avrupa
Birligi 2006 ilerleme Raporunda dis hatlarint ABD
ile yaptig1 anlagma ile serbestlestiren lilkemizden, i¢
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hatlarmi da Avrupa hava yollarina agmasi, kapanis
haklarinin kaldirilmasi istenmektedir.

Ulastirma politikalarinin kisa dénemli ¢éztimlerle
olusturulmasi sonucunda yolcu ve yiik tasimacilig
agirlikli olarak kara yollarina yiiklenmis ve diger
ulasim yollarina dogru yatirimlar yapilmamustir. Hava
yolu ulasimi da bu yanlis planlamadan nasibini almis,
ulasim i¢indeki payi fazlastyla diisiik kalmistir.

Buna ragmen diinyada ve tilkemizde 2010'lu yillarda
havayolu tagimaciliginda artig yasanacagi, bu gercek
dogrultusunda gerek yolcu gerekse kargo
tasimaciligindaki artisin, ugak ihtiyaglarinin ve buna
paralel olarak ucak bakim ve onarim faaliyetlerinin
de artacagi ongoriilmektedir. Bu nedenle istihdam
politikalarinin dogru inga edilmesi, kalifiye personelin
bugiinden olusturulmasi igin ¢alismalarin yiriitiilmesi
gerekmektedir.

Ulkemizde sivil ugak sayis1 2006 yili sonu itibariyle
260'lara ulagmistir. Havayolu tasmaciligimin gelisimi
ile 2015'lerde 200 civarinda yeni u¢agin filolarimiza
katilacak olmas1 6ngoriilmektedir. Ayrica bu ivmenin
bagka faktorlerle de artma potansiyelinde oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Yeni ugaklarin alimi sirasinda
'off-set' anlagmalarinin giindeme gelecegi goz ontinde
bulundurulmali ve ge¢mis yillarda yapilan hatalarin
tekrarlanmamasi i¢in planlar yapilmalidir. Yabanci
sermayenin teknoloji transferi baslig altinda katma
degeri olmayan isler yapmasina izin vermeyen, ulusal
teknolojiyi gelistirmeyi hedefleyen anlagsmalar
yapilmalidir.

Ulkemiz kaynaklarinin ister askeri, ister sivil olsun
verimli kullanilmasi bakimidan kurumlar arasinda
esglidiim saglanmalidir. Degisik kurumlarin benzer
alanlarda faaliyet gdstermeleri sonucu atil yatirim
olusmasi engellenmelidir. Ozellikle havaalani ortak
kullanimlarinda yasanan sikintilarin ¢éziilmesi atil
yatirimlarin 6niine gegecek onemli adimlardandir.

Kurultayimmizda siyasi erkin talepleriyle karar alindigy,
ilgili teknik galigmalarin 6nemsenmedigi belirtilen
havaalanlar1 insaatlarinin biiyiik maliyetlere neden
oldugu g6z 6ntinde bulundurularak, havaalanlar yer
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ve biiyiikliiklerine dogru ve genis kapsamli fizibilite
calismalar1 sonucu karar verilmelidir.

Ulkemizin havacilik sektorii ile ilgili egitim, istihdam
ve teknoloji politikalarinin olusturulmasina yonelik
oOnerilerin tartisildigi Kurultayimiz, asagidaki vurgu-
larin ivedilikle uygulamaya gecirilmesini Oner-
mektedir.

Uluslararasi teknolojik gelismeleri dikkate alarak
iilke ve kamu yararimi gozeten Havacilik -Uzay
teknoloji ve bilim politikalar1 olusturulmali ve
yasama gecirilmelidir.

Havacilik ve uzay sanayiimiz savunma sanayii
ile sinirh tutulmadan, bagimsizlik temelinde,
ulusal 6lcekte belirlenecek bir strateji ile planl
olarak gelistirilmelidir.

“Teknolojiyi yalnizca kullanan degil teknoloji
ireten bir toplum olma” hedefine ulagsabilmek
i¢in teknolojinin oncii kolunda ¢alisan ugak,
havacilik ve uzay miihendislerinin aktif bir sekilde
bu siirecin bir pargasi olmalart gerekmektedir.
Bu nedenle miihendislik disiplinine her asamada
gereken onem verilmeli ve ilgili yasal diizen-
lemelerde TMMOB, Odamiz ve TMMOB'ye bagl
diger Odalarin goriisleri mutlaka alinmalidir.

Ucak Havacilik ve Uzay Miihendislerinin egitim-
lerinde havacilik ve uzay sanayi sektoriiniin
isterleri goz Oniine alinarak, iiniversite, sanayi ve
TMMOB birlikteliginde tartisilip gerekli iyi-
lestirmeler yapilmalidir.

Ayrica Ugak Havacilik ve Uzay Miihendislerinin
egitimleri siirecinde “tasarla/liret/ugur” tarzi
tasarim yarigsmalarina katilimlarinin, ¢alisma
hayatia disiplin ve sistem seviyesi bakis agis1
kazandirdig1 gortilmiistiir. Bu kapsamdaki egi-
timlerin tegvik edilmeleri gerekmektedir.

Tasarim dersleri kapsamina endiistri deneyiminin
de yansitilmasi ve de projenin farkli uzmanliklar
ilgilendiren boliimleri iginde 6gretim {iyelerinin
de takim ¢alismasi yiiriitmeleri saglanmalidir
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Ogrencilerin biitge ve maliyetler, proje planlama
ve cizelgeleme, is dagilim agaci ve is tanimlari,
sistem mithendisligi siirecleri ve dokiimantasyon
gereksinimleri, tedarikc¢i/misteri iliskileri
konusunda bilgi sahibi olmalar1 saglanarak proje
yonetim yetenekleri gelistirilmelidir.

Sadece havacilik/ugak/uzay boliimleri degil,
bilgisayar, elektrik/elektronik, makina ve endiistri
mihendisligi bolimleri arasinda da ortak proje
caligmalarina imkan taniyan kolaylastirict meka-
nizmalar kurulmali ve ¢ok disiplinli tez calismalart
konusunda 6grenciler tegvik edilmelidir.

Universitede alinan egitimin hava araci tasarimi
agirlikli oldugu bilinen bir gercektir. Ancak hava
araci kullanimu siiresince bakim maliyetleri ugak
maliyetinden daha fazlasina denk gelmektedir.
Bu nedenle Ugak Havacilik ve Uzay Miihendislik
egitimlerinde bakim alaninda agik kalan noktalarm
tamamlanmasina ihtiya¢ vardir.

Olusturulacak ulusal bilim ve teknoloji politikalar
dogrultusunda secilen ve segilecek nitelikli AR-
GE projeleri icin TUBITAK'a verilen destek
artirtlmali ve AR-GE'ye ayrilan payin GSMH'ye
orani iyilestirilerek 2010'a kadar % 2'ye ¢ikar-
tilmalidir.

Ugak ve uzay sanayinin organize olarak gelis-
mesinin saglanmasi ve 2010'lu yillarda artis
beklenen ugak ihtiyacinin yerli ve 6zgiin tasarimli
uretimlerle karsilanmasi hedeflenmeli ve bu
konuda vakit kaybedilmeden yerli yan sanayinin
olusmasi i¢in planlar yapilmalidir. Ayrica yan
sanayi alanlarinda kabiliyet kazanilmasinin sag-
lanmasina yonelik iilke ve toplum ¢ikarlarini
gozetir destekler yapilmalidir..

Bakim faaliyetlerinde artan ve artmas1 6ngoriilen
ucak sayisina paralel olarak bakim onarim
merkezlerinin de yerli kaynaklarla gelistirilmesi
saglanmalidir.

Ulkemizde mevcut 62 havaalanindan 38 adedi
havayolu tagimaciliginda kullanilabilmektedir.
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Biiyiik servetlerin harcandig1 ve atil durumda
bekletilen havaalanlarinin, havayolu tagimacilig
ve toplumun kullanimina kazandirilmasi bir
zorunluluktur.

Artan havayolu tasimaciliginin hava araci
sayisindaki artig1 beraberinde getirecegi, hava
araci sayisindaki artisin paralelinde, iilkemizde
havacilik sanayisine yonelik iiretim ve bakim
teknolojilerinde gelismeler yasanacagi ve sektorde
tasarim, iiretim ve bakim alanlarinda ¢alisacak
egitimli personel ihtiyacinin artacagi dngoriileri
15181nda, mithendis ve teknik eleman yetistiren
egitim kurumlarimin alt yap1 hazirliklar: tamam-
lanmalidir.

Havayolu tasimaciligimin artmasi iilke ekono-
misine onemli bir katki saglayacaktir. Ancak
havayolu tasimacilig1 sektoriindeki mevcut ve
ongoriilen gelismenin siirdiiriilebilir olmast igin,
kamu kuruluslarinin, 6zel sektoriin, egitim kurum-
larinin ve meslek odalarinin esgiidiimlii ve bir-
birleri ile koordineli ¢alismalar1 zorunludur.

Ulkemiz niifusunun ancak kii¢iik bir kisminin
kullandig1 hava ulagiminin halkim tiim katmanlar
tarafindan yararlanilana bilir bir maliyete
¢ekilmesi onemlidir. Bu amagla, daha ekonomik
ve uygulanabilir olan bolgesel kii¢iik turbo-prop
ucaklarla ulasim bir alternatif olarak giindeme
almmalidir.

Mesleki formasyonlarinin gelisimi ve haklarinin
korunabilmesi i¢in Ugak, Havacilik ve Uzay
Miihendislerinin TMMOB Makina Miihendisleri
Odasi'na tiyelikleri tesvik edilmeli; ayn1 sekilde
ilgili boliimlerde 6grenim goren dgrencilerin Oda
olanaklarindan yararlanma ve mesleklerinin gele-
cegine bugiinden sahip ¢ikmalari i¢in “6grenci
iiyelik” statiistindeki liyelikleri iniversiteler tara-
findan tesvik edilmelidir.
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