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dolay1 ¢ok mutlu oldugumu ifade etmek istiyorum.
Universitelerimizden, sanayiden, odalarimizdan ve
havacilik alanindaki biitiin temsilcilerimizden
ylizleri burada gormek mutluluk verici.

Sanayi Odas1 Baskanimizin biraktig1 yerden devam
etmek istiyorum.

Genel Maksat Helikopter Projesinden bahsetti,
Eskisehir'e getireceklerinden bahsetti. Biz, Savunma
Sanayi Miistesarlig1 olarak, artik havaciligi tek bir
daire catis1 altinda tasiyamaz hale geldigimiz i¢in iki
daireye boldiik ve ucak ve helikopter seklinde
yapilanmaya gectik. Bu kapsamda, bu helikopter
kisminin sorumlulugunu tistlenmis bulunmaktayim.

Hem proje sayisi, hem de maliyetler agisindan
baktigimizda, havacilik projeleri Miistesarligimizda
yaklagik ylizde 60 oraninda bir yer kaplamakta.
Dolayisiyla, Miistesarligimiz havacilik alaninda
yatirimlar1 yonlendirme, projelerin yerli sanayiye
yonlendirilmesi agisindan kilit bir rol oynamakta.
Bunun farkindayiz ve bu calismalara da 6nem
vermekteyiz.

Miistesarligimizdaki yeni yapilanmayla birlikte,
Helikopter Daire Bagkanliginin altinda toplam 20
proje ve 10 milyar dolara yakin bir bedeli var. Tabii,
hazir boylesine seckin heyeti burada bulmusken,
projelerden bir miktar bilgi vermek yakin zamanda
meydana gelen gelismelerden haberdar etmek
istiyorum. Oniimiizdeki siiregte neler yapacagiz,
neler yapmayi planliyoruz; onlari da sizlerin bilgisine
arz etmek istiyorum.

Bizim projelerimiz su anda dort ana siniftan
olusmakta;

Birincisi, dogrudan alim projeleri. Bunun altinda
Deniz Kuvvetleri i¢in aldigimiz Sea-Hawk heli-
kopterleri var, Sahil Giivenlik Komutanligi i¢in
aldigimiz AB-412 helikopterleri var, su anda halen
calismalarint devam ettirdigimiz ve dogrudan
Amerikan Hiikiimetinden alacagimiz yiik helikop-
terleri var. Tabii, bu projeler devam edecek, belli
Olciilerde dogrudan alim projelerimiz devam edecek.

Bu dogrudan alim projelerinde uyguladigimiz sistem
de soyle: Eger dogrudan aliyorsak, su anda yeni
cikardigimiz bir ydnetmelikle, projenin toplam
bedelinin yiizde 70'i oraninda da offset istiyoruz. Bu
ne demek; buradaki biitlin sanayicilerimizin bu
projelere katiliminin saglanmasi demek. Yani
dogrudan aliyorsak, yabanci firmalar da Tiirkiye'den
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bir seyler almak durumunda kalacak. 1 milyar
dolarlik alim yapiyorsak, 20 yil igerisinde, 10 yil
igerisinde siireler belirleniyor, 700 milyon dolarlik da
Tiirkiye'den iiriin ¢1kis1 istenmekte.
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Bunun disinda, ortak iiretim projeleri var, ki bunlarin
icerisinde ATAK Projesi onemli yer kaplamakta.
Malumunuz, ATAK Projesiyle birlikte, Tirkiye,
helikopter sektoriine adimini atmis oldu; ilk kez bir
helikoptere iiriin ortagr olduk ve o helikopterin
tclincii lilkelere satiglarinda sadece Tiirkiye'den
¢ikmasini sagladik. Bu, ilk kez oluyor Tiirkiye'de. Bu
helikopter iizerindeki, silah sistemi entegrasyonu
dahil, biitiin sistem entegrasyonunu Tiirkiye'de
yapiyoruz. Projenin 35. aylarindayiz, gelecek yil
nisan aylarinda ilk helikopterin teslimati s6z konusu.
[k helikopterimiz, prototip helikopterimiz italya'da
ucus testlerine basladi. Ikinci prototip helikopter su
anda TAI tesislerinde nihai montaj hattinda, ayimn
sonu veya Haziran basi itibariyla da bu helikopterin
ucusunu bekliyoruz. Burada da sevindirici gelismeler
var. Bununla ilgili ihra¢ caligmalar1 devam ediyor,
farkliiilkelere pazarlama faaliyetleri devam ediyor.

Bir diger projemiz, Sanayi Odasi Baskanimizin
bahsettigi Genel Maksat Helikopter Projesi. Burada
da yakin bir gecmiste, Nisan ayi igerisinde ihaleyi
neticelendirdik. Burada da hakikaten bizim
beklentimizin bile iizerinde bir sonug aldik; yiizde 67
oraninda yerli katilim var. Bu projemizde, diger
projelerden farkli olarak, en basindan Tiirkiye'nin
neler yapabilecegini karara bagladik. Bu cergevede
Eskisehir'de kurulu TEI, ilk kez bir motorun
sorumlulugunu aliyor; yiizde 57 oraninda motor
parcalar1 burada {iretilecek. Sadece iiretmekle de
kalmayacak, bu motorlarin bundan sonraki biitiin
bakim faaliyetlerinden de sorumlu hale gelecek. Bu
anlamda da yine bir ilk 6zelligi tasiyor. Onunla da
kalmayacak, Sikorskymin yurtdigina satacagi, daha
dogrusu Tiirkiye disinda satacag: helikopterler icin,
biz kac¢ tane helikopter alirsak o kadar sayidaki
helikopter tizerine bu motorlardan takilacak.
Dolayisiyla, TEI amblemiyle motorlar1 yurtdisinda
da gdérmiis olacagiz. Bu da bir ilk olacak. Bunun
disinda Alp Havacilik dedik. Transmisyon, ilk kez
giriyoruz bu alana; transmisyon iiretimi Alp Hava-
cilik tesislerinde gergeklestirilecek. Ayni sekilde,
yurtdisina satiglarda, li¢iincii iilkelere satislarda yine
transmisyonlar Eskisehir'den gidecek. Tabii,
Eskisehir'den gidecek derken, sunu da sdylemekte
fayda var: TAI'nin tesislerinden ¢ikacak helikopterler
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iizerine Alp'ten ¢ikacak transmisyonlar ve TEI'den
cikacak motorlar takilarak gidecek. Nihai montaj
hatt1 da Tiirkiye'de olmus olacak. Bdylesine giizel,
sevindirici gelismeler de var.

Proje siniflandirmasinda bir diger alanimiz da bakim-
onarim alani. Bu helikopterlerin bakim-onarimi da
artik Tirkiye'de yapilacak. Yurtdisina miimkiin
oldugu kadar hi¢bir parganin gonderilmemesini arzu
ediyoruz. Genel Maksat Helikopter Projesiyle
birlikte, helikopterlerin aksivatorleri, hidrolik kom-
ponentleri diginda pek fazla bir sistem alimimiz da
yok yurtdisindan. Diyeceksiniz ki, “Yiizde 67; geriye
kalan yiizde 33 gibi bir oran var, bu nereden geliyor?”
Alp'ten alacagimiz transmisyonlar bir sekilde
Skorskymin sorumlulugunda bize gelecek. Bunu da
sizin bilgilerinize sunmak isterim. Orada biitiin heli-
kopter iireticisi firmalar transmisyonu birakmryorlar.
Bdyle bir sorun mu diyelim, bizim i¢in bir alan m1
diyelim; boyle bir alanimiz da var.

Bakim-onarim projelerimiz de var, yine bizim
sorumlulugumuz altinda yiriiyen. Biitiin bu
helikopterlerin Tiirkiye'deki bakim-onarimini, mo-
dernizasyonunu gergeklestiriyoruz. Malumunuz,
MI-17'ler vard1, “Rusya'da kald1” deniliyordu, o he-
likopterlerin getirilisi de yine bizim sorumlulugumuz
altinda. Bu ay sonunda insallah ekibimiz Rusya'ya
gidecek, o helikopterlerin de buraya getirilmesi i¢in
caligmalar yiiriitecek.

Tabii, bizim esas isimiz 0zgilin helikopter. Bugiin
programa baktigimda, iki ana eksen g¢ikiyor bu
Kurultayda konusulacak konular arasinda. Birisi
istihdam, bir tanesi de 6zgiin iirlinlerin gelistirilmesi.
Baktim, hakikaten ¢cok degerli bildiriler var.

Tabii, bu anlamda da bizim en Onemsedigimiz
projemiz Ozgiin Helikopter Projesi. Bunun da
kararmi aldik gecen yil itibartyla. Fizibilite calig-
masin1 yaptik, bagladik, ¢alisiyoruz, devam ediyoruz.
Ama sikintiliy1z; helikopter tasarlanmasina yonelik
bir calisma yapalim dedigimizde, Tiirkiye'de aslinda
altyapmin ¢ok da yeterli olmadigim fark ettik. Ho-
calarim belki buradadir; ITU'yle gériismiistiik.
Riistem Hocam bilmiyorum burada mi; gelecek diye
biliyorum. iTU'de bir ¢alisma var, 2000'li yillarda
ROTAM kuruldu. Oradan faydalanmaya ¢alisacagiz,
aragtirma kuruluslarimizdan faydalanmaya calisa-
cagiz.

Ama bu alanda, helikoptere goniill vermis insan
sayisinda, miihendis sayisinda eksiklik oldugunu
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hissediyoruz. Bizim danigsman firma vasitasiyla da
aldigimiz danmigmanlik hizmetleri var arastirdik;
havacilik miihendisi bulamiyoruz. A¢ik sdyleyeyim.
Ali Ekber Bey bahsetti, aslinda istihdam da bir konu;
ancak, bizim de boyle bir sikintimiz var. Elektronik
mihendisi bulunamiyordu, su anda havacilik
mithendisi de bulunamaz bir seviyeye gelmis
durumda. Yani istthdam az gibi goriinse de, iiretim de
azbunoktada.

Tabii, herkesin bu alana biraz daha odaklanmasini
istedigimden, 6zgiin helikopterden de biraz bahset-
mek istiyorum.

Belki artik tek basina havaciliktan bahsetmek yerine,
buna iligkin ¢esitli uzmanlik alanlarindan bahsetmek
daha dogru. Ciinkli artik her tilke uzmanlagsmaya
dogru gidiyor. Biz de devlet olarak, kurum olarak,
Miistesarlik olarak bu alanda bir uzmanlagmay1
gerceklestirdik. Bizi desteklemek agisindan belki
biitiin kurumlarimizin, biitiin sanayi kurumlarinin,
iiniversitelerin, arastirma kurumlarimin da boyle bir
uzmanlagsmaya dogru gitmeleri gerekiyor.

Ozgiin projemiz olarak yaklasik 5 tonluk bir
helikopter hedefliyoruz. Orada da ihtiyaglar belli.
Hatta kaynagi da bulduk, 3 yil i¢in gegerli olacak bir
kaynak da s6z konusu. Burada da ihtiyac asag1 yukar
2+10 kisilik; Silahli Kuvvetlerin su anki egitim
helikopteri ihtiyacini karsilayabilecek UH-1'lerin bir
altinda. Ayrica sivil sertifiye olmasini da bekliyoruz,
temenni ediyoruz, onu da hedefliyoruz. Boylece
mevcut ihtiyaglar1 da karsilamay1r hedefliyoruz.
Ambulans tipi helikopterler var; biliyorsunuz,
ucuyorlar, daha da fazla ihtiya¢ olacak. Emniyet
Genel Midirliiginin ihtiyaglar var; ¢ift motorlu,
sehir iizerinde ugabilecek, her ile bir helikopter
seklinde diistinceleri var. O ihtiyaclarin da bu proje
ile karsilanmasini hedefledik. Dedigim gibi, altyap1
caligmalarina devam ediyoruz; ama ¢ok fazla destek
de bulabildigimizi soyleyemem. {1k kez basladigimiz
icin de biraz zorlaniyoruz. Buradaki ana alanlar;
doner aksam, pal, rotor basi, transmisyon, saftlar.
Biitiin bunlarin hepsi aslinda Tiirkiye'de dokunul-
mamis alanlar, hi¢ kimsenin kafa yormadigi alanlar.
Bunu &grencilerimizin de bilgisine sunmak istiyo-
rum. Ozellikle belirteyim, bu alanlarda calisan
arkadaslar icin gelecek var. Bu alanlarda is var,
istihdam var; para da var, gelecek de var, kariyer de
var, hepsi var. Onun igin, bu alanlara sizlerin
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“UCAK, HAVACILIK VE UZAY MUHENDISLERiI GELECEGiNi TARTISIYOR”
KONULU PANEL GERGCEKLESTIRILDI

Kurultaymn ikinci giiniinde VI. Ulusal Ucak,
Havacilik ve Uzay Miihendisligi Kurultay1 Dii-
zenleme Kurulu Uyesi A. Selcuk SOYLU'nun
yonettigi, Istanbul Teknik Universitesi, Ugak ve
Uzay Bilimleri Fakiiltesi, Uzay Miihendisligi Bo-
liimii'nden Alim Riistem ASLAN, Rolls-Royce
Deutschland'dan Hamdi EROL ve Kale Havacilik'tan
Senel CANIK'in panelist olarak katildigi “Ucak,
Havacilik ve Uzay Miihendisleri Gelecegi
Tartistyor” konulu panel gergeklestirildi.

Panelist Prof. Dr. Alim Riistem ASLAN kendisinin
yaptig1 incelemelere gore sektorde yilizde 50-60
civarinda c¢alisildigini, onun diginda havacilik ve
uzay alaninda olmasa da yiiksek teknolojinin
kullanildig1 sektorlerde calismaya odaklanildigini
sOyledi. Tiirkiye'de su an yiikselen bir havacilik ve
uzay endiistrinin oldugunu kaydeden ASLAN, kisisel
girisimciligin de diger dnemli bir konu oldugunu dile
getirdi. ASLAN konusmasina sdyle devam etti:
“Tanimlanmig proje sayis1 ve biitceleri belirli bir
diizeyde oldugu icin havacilik ve uzay sektoriine
bakildiginda siirekli eleman aranmakta ancak belirli
bir nitelikteyseniz, bugiin i¢in dnlimiizdeki 10 y1l igin
de bir istihdam sorununun yok. Bireysel girisimcilik
de hemen okuldan sonra baslayabilir veya bir firmada
calistiktan sonra baslayabilir” diye konustu. Onun
disinda akademik kurumlarda calisabilecegini
belirten Prof. Dr. Alim Riistem ASLAN, havacilik ve
uzay sektoriiniin yeni teknolojiye dayali, yiiksek
maliyetlerle ¢aligilan bir sektér olmasindan dolay1
uluslar aras1 ortakliklarin ve is birliklerinin biyiik
oranda arttigin1 isaret etti. Bu kapsamda da
caligmalar yapilabilecegini dile getiren ASLAN
Havacilik ve uzay sektorii gelistikge lilkemiz de alt
yikleniciyle ¢alismaya basliyor. Dolayisiyla, yine
girisimcilerin kendi firmalarini kurup, alt yiiklenici
olarak sektore hizmet vermeleri miimkiin” dedi.

Panelist Hamdi EROL ise, kurultayda edindigi
izlenimlere gore son bes yil i¢inde gelinen konumun
hi¢ de yabana atilacak gibi durmadigini, 6zellikle
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sivil havacilik alaninda istirak eden birgok yeni
firmalarin olustugunu dile getirdi. Askeri ve sivil
havaciliga hizmet veren sirketlerin diinya stan-
dartlarina yakin calismalar ortaya koydugunu
savunan EROL, baz1 faaliyetleri degerlendirirken
ozellikle yurt distyla kiyaslandiginda diinya genelin-
deki standartlarin oldukga gerisinde oldugumuzun
goriilebilecegini isaret etti.

Tiirkiye'deki havacilik potansiyelinin envanterinin
ortaya ¢ikarilmasi konusunda Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii biinyesinde yapilan kapsamli ¢aligmanin
yetisen gengler i¢in biiylik bir kaynak oldugunu ifade
eden EROL, takip edebildigi kadartyla yurt digindaki
firmalarda 6zelikle disaridan gelen saldirilara karsi
mevcut teknoloji ve bilgi birikimini korumak i¢in
disa acilan imkanlarmi oldukc¢a keskin kurallarla
korumaya calistiklarina dikkat ¢ekti.

Panelist Senel CANIK ise; calistig1 Kale Havacilik
hakkinda bilgi verdi. CANIK konugmasinin deva-
minda vasifli personel bulmakta giicliik ¢ektiklerine,
eleman se¢iminde yabanci dil haricinde iki 6zellik
aradiklarma degindi. Birinci 6zelligin bilgisayar des-
tekli imalat ve tasarim yazilimilarimi iyi kullanabil-
mek ,ikinci 6zelligin de yaptig1 ise kendini vermek,
inanmak, karsisindakini de inandirmak oldugunu
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dikkatinizi 6zellikle cekmek istiyorum.

Tabii, bu noktada ©ne c¢ikan alan iiniversiteler,
aragtirma kuruluslari, test merkezleri. Test mer-
kezlerimiz de ¢ok fazla yok. Bir¢ok projemizde,
Ankara icerisinde, hatta TUBITAK da dahil olmak
tizere, test merkezlerinden randevu alamadigi-
mizdan, testler icin Almanya'ya gidiyoruz. Bu alanda
da sikintilarimiz var. Havacilik noktasinda soylii-
yorum, ekipmanlarin sertifikasyonu noktasinda sdy-
liyorum. Bu alanlara da bakmamiz lazim.

Sanayimiz var, sanayiyle iletisim halinde olmaliyiz.
Bizler tedarik makamiyiz, kullanicilarla birlikteyiz.
Boyle dortlii, besli bir grubun birbirleriyle ¢ok iyi bir
koordinasyonu saglamasi lazim. Ancak bunu sag-
ladigimizda iiriin ¢ikabilecegini biz gordiik, yasadik.
Bunu gergeklestirdigimizde tirtin ¢iktigini da gordiik.
[HA'larla ilgili TAI'den arkadaslarimiz da vardir
burada ¢ok basarili caligmalar devam ediyor.
Biliyorsunuz, 6zgiin iiriin olarak ANKA tasarlandi.
Ugus testleri basariyla siirmekte. Ozgiin iiriin de
c¢ikiyor. Zaman altyor mu; aliyor, ama sonunda dzgiin
iiriin de ¢ikiyor.

O acidan, hani bir taraftan enseyi de cok fazla
karartmamak lazim. Hakikaten ¢ok iyi gelismeler de
var, bunu da gérmemiz lazim.

Istihdam noktasinda sunu size arz edeyim. Sizleri
fazla rakama bogmadan, birka¢ firmamizla ilgili
istatistigi bilgi vermek istiyorum:

ASELSAN'" 2000 yilindaki miithendis sayis1 993; su
andaki mihendis sayist 2000'in {izerinde, 2500'e
yaklagan bir sayida miithendisi var. Bunun igerisinde
havacilik miihendisleri de var. Iki katindan daha fazla
artis gostermis durumda.

TAl'de son 5 yili soyleyeyim. 2005'te c¢alistirdig
mithendis sayis1 580'ler civarindayken, su anda
1500'e yaklasan bir mithendis sayis1 var biliyorsunuz.
TAI'de agirlikli olarak havacilik miihendislerimiz
gorev yap1yor.

Eskisehir'de bulunan TEI'miz var. Tabii, burada da
mithendis sayisinin katlanmasini bekliyoruz. 2005'te
76 iken, suanda 264.

TEI icin de projelerimiz var. Ozgiin helikopter
dedigimizde, motorunu unutmayacagiz, motorunu da
Tiirkiye'de yapalim diye diisiinliyoruz. Su anda
TEI'yle de bu alanda yogun ¢alismalarimiz var. Artik
TEI'nin de bir {iretim tesisi yerine, tasarim merkezi
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haline gelmesini arzu ediyoruz. Bahsettigim miihen-
dis sayis1 sadece iiretim i¢in kullandiklar1 miithendis
sayisidir. Tabii, tasarimda da gayretleri var; ama bunu
biz de destekleyecegiz bundan sonrasi igin. Bir diger
firmamiz Alp Havacilik. Alp Havacilik'ta da
mihendis sayisi az, ama katlanarak gidiyor bu say1.
Su anda 60'in {izerinde miihendis var ¢alisan ve Alp
Havacilik sadece iiretim tesisi.

Bu anlamda baktigimizda, Ali Ekber Bey de bahsetti,
son 2-3 yildaki tilkenin ekonomik durumuna ragmen,
bir miktar kriz ortami olmasia ragmen, isttihdamdaki
ylzde 10 oraninda bir artig s6z konusu. Bu zaten
hepimiz i¢in bir isaret. Yani havacilik sektorii
dokunulmamus bir alan; tiniversiteden, fakiiltelerden
meslek yiiksek okullarindan ¢ikan arkadaslarimiz
eger biraz kabiliyetliyse, hatta kim olursa olsun, her
mezuna is var diye goriiyorum.
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Bu anlamda, sozlerimi fazla uzatmadan, bir Oneri
sunmakta fayda goriiyorum. Herkes i¢in sdyliiyorum,
sanayi i¢in de sdylilyorum, arastirma kurumlar igin
de soyliiyorum, odalarimiz i¢in de soyliiyorum;
liitfen, helikopter alaninda da bir miktar diistinmeye
baslayalim. Ama helikopter deyince de, ozellikleri
nedir, nasildir; bunlar1 bilmek gerekir. Daha diin
televizyonlardan izlemissinizdir; Skorskymin bir
helikopteri, Bin Ladin'e yonelik operasyon esnasinda
diismiis, resmini gekmisler. Biz, yaklasik 15-20 yildir
Skorsky'e gider geliriz. Zaten sokmadiklart alanlar
vardi; demek ki bir tanesi de buymus. Olagan
olmayan caligmalar yaptiklar1 belliydi. Bizim de
yapmaya ¢alistigimiz o noktaya varacak bir siireg.
Daha oraya gidecek de bir miktar yolumuz var. Su
anda insanli helikopterleri bir hayata gegirmemiz
lazim. Bunun i¢in de herkes belli alanlara
odaklanabilir; motor, gévde, pal. Pal dedigimizde de,
onun iiretimi var, tasarimi var, elastisite analizleri var,
aerodinamik analizleri var; yani hakikaten basl
basina bir diinya. Rotor basi, baslt basina baska bir
diinya. Transmisyon, iiretimiyle, tasarlanmasiyla ¢ok
ayr1 bir diinyadir. Arkadaslarimizdan, biitiin aras-
tirma kuruluslarindan, bu alanlara emek vermelerini,
bu alanlarda gelecek oldugunu gdérmelerini, bizim
destegimizin de arkalarinda oldugunu hissetmelerini
istiyoruz.

Son s6z olarak da, bu Kurultay1 diizenleyenlere ¢cok
tesekkiir ediyorum. Bildiri sunacaklara, emegi
gecenlere cok tesekkiir ediyorum. Ingallah verimli bir
kurultay olur. Hepinizi sevgiyle, saygiyla selam-
liyorum.
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HAVACILIKTA KULLANILAN TAHRIBATSIZ KONTROL YONTEMLERI
KONULU ATOLYE CALISMASI GERCEKLESTIRILDI

Kurultayin ikinci gliniinde Havacilikta Kullanilan
Tahribatsiz Kontrol Yontemleri konulu atolye
calismasm Arda KURKCUOGLU ile Ahmet
UYUMAZ verdi. Uygulama bdliimiinde; Floure-
san Penetrant Kontrol ¢alismasi yapildi.

VI. ULUSAL UCAK, HAVACILIK VE UZAY MUHENDISLIGI KURULTAYI
SONUC BILDIRGESI
6-7 MAYIS 2011/ESKiSEHIR

VI. Ulusal Ugak, Havacilik ve Uzay Miihendisligi
Kurultayi, TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
adina Eskisehir Sube sekretaryaliginda, 6-7 Mayis
2011 tarihlerinde Eskisehir'de Anadolu Universitesi,
Salon Anadolu'da meslektaslarimiz, dgrencilerimiz
ve ilgili kurum ve kuruluslardan temsilciler ile bir-
likte toplam 256 kisinin katilimiyla gergeklestiril-
mistir.

Kurultayda “Havacilik Sektoriindeki Teknoloji Ya-
tirimlar1 ve Ozgiin Uriin Calismalarindaki Mevcut
Durum”, “Ugak, Havacilik ve Uzay Miihendislerinin
Istihdam Durumu ve Gelecege Yonelik Degerlen-
dirmeler”, “Ugak, Havacilik ve Uzay Miihendisligi
Egitimlerinin Havacilik Sektoriiniin Thtiyacglar1 Cer-
cevesinde Degerlendirilmesi”, “Ulkemizde Hava-
cilik Emniyeti ve Kaza Kirim Incelemeleri” ana
baslikli 6 oturum kapsaminda 22 bildiri ile 2 poster
bildiri sunulmus, “Havacilikta Kullanilan Tahri-
batsiz Kontrol Yontemleri” konusunda bir atdlye
caligmasi, “Ucgak Havacilik ve Uzay Miihendisleri
Gelecegini Tartistyor” konulu bir panel ve forum
gerceklestirilmistir.

Kurultay giindemi cercevesinde ortaya ¢cikan asa-
gidaki saptamalarin ilgili tiim Kkesimlerin ve
kamuoyunun dikkatine sunulmasi kararlastiril-
mistir.

Sivil Havacilik sektoriinde 2010 yilinda ulagilan 100
bin kisilik istihdam, savunma sanayiinde ¢aligsanlarla
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birlikte toplam 120 bin calisan sayisi dolayindadir.
Bunun ancak 1.250 kadar1 Ugak, Havacilik ve Uzay
Miihendisidir. 2008-2010 kriz doneminde miihendis
istthdami ancak % 10 oraninda artmistir.

Tiirkiye'nin toplam 23,5 milyonluk isgiicli iginde
havacilik ve uzay sektoriiniin istihdamdaki pay1 %
0,5 (binde 5)'tir. Gelismekte olan iilkelerde ise bu
oran % 1'in iizerindedir. Yetersiz istihdam diizeyi,
Ucak, Havacilik ve Uzay Miihendislerini de
dogrudan etkilemektedir. Her yil bu béliimlerden
mezun olan 150'yi askin miihendisin bir boliimi
beyin gocii olarak yurt disina gitmekte, digerleri ise
meslek alanlar ile ilgisiz, hatta miihendislik for-
masyonu bile gerektirmeyen islerde calismaktadir.

Havacilik ve uzay sektoriine yonelik saglikli ve
gergekei planlamalar yapilmasi durumunda, sektoriin
en az 2-3 kat daha fazla mal ve hizmet iliretme
potansiyeli oldugunu ve ilgisiz alanlarda caligmak
zorunda kalan Ugak, Havacilik ve Uzay Miihen-
dislerinin iilkemiz i¢in daha verimli hizmet etmesinin
Oniiniin acilacagi agiktir.

AB iiyesi iilkeler havacilik ve uzay sektoriinde elde
edilen toplam gelirin % 10 kadarmi Ar-Ge
caligmalarina ayirmakta, bu paym yaris1 devletler
tarafindan karsilanmaktadir. Ulkemizde ise Ar-Ge
calismalarina bu sektorde elde edilen toplam gelirin
sadece % 4'ii ayrilmaktadir. Ulkemizde her alanda
oldugu gibi bu alanda da tam bir plansizlik ve



eskisehir subesi

daginiklik yasanmaktadir. Diinya c¢apinda ulusal
gelirlerin en az % 2'sinin Ar-Ge c¢alismalarina
ayrilmasinin sanayilesme i¢in olmazsa olmaz kurali,
ilkemizde % 0.85 (binde 85) olarak hayata geg-
mektedir. Bu olgunun yani sira Ar-Ge i¢in ayrilan
kaynaklarin plansiz bir sekilde kullanilmasi havacilik
ve uzay sanayisinin gelismesini engellemekte, disa
bagimli kilmaktadir.

Kiimelenme, ayni is kolunda faaliyet gosteren
firmalarin ayni cografi bolgede yogunlagsmasini ifade
eden sanayi orgilitlenmesi olarak ifade edilmekte, bu
konuda organizasyonun onemi ileri teknoloji ge-
rekliligi, tasarim faaliyetleri, Ar-Ge faaliyetleri ve
nitelikli isgiicii yaratilmasi olarak tarif edilmektedir.
Imalat sanayiinde sektdrel ya da {iriin bazinda
kiimelenme kavrami, giiniimiiz sanayisinin olmazsa
olmazlar1 arasima girmistir ve giderek de Gnemini
artirmaktadir. Avrupa Birligi yayimladigi rapor ve
gorislerde artik sanayiciye dogrudan tesviklerin bit-
mesi gerektigini, bundan sonra benzer uygulamalarin
ancak bolgesel kiimelerin iginde barimdirdiklari
destek birimleri araciligiyla saglanacagini vurgula-
maktadir. Bu dogrultuda kiimelenme kavrami artik
ulusal bicimde ele alinmakta, iilkemiz kiime ha-
ritalar1 ¢ikarilmakta ve kiimelenmeye deger buluna-
bilecek olusumlar desteklenerek orgiitlii bir sekle
biirlinmeleri i¢in uygulamalar yapilmaktadir.

Havacilikta kazalar1 onlemek {izere gelistirilen
yaklagimlar, teknik altyap1, insan algist vb. unsurlara
bagli olarak stirekli degismis, giiniimiizde bireysel ve
goniillii gabalarla yiriitilen bir etkinlik olmanin
Otesine gecerek, sistem yaklasimiyla c¢oziilmeye
caligilan temel bir i siireci haline gelmistir.

Tiirkiye'de yaygin kanaat meydana gelen hava araci
kazalariin saglikli ve giivenilir bir sekilde sorustu-
rulmadigr yoniindedir. Bu kanaatten hareketle,
¢oziim olarak bagimsiz bir kaza sorusturma ku-
rumunun olusturulmasi uzmanlarca sik sik Oneril-
mektedir.

Her gegen giin biiyiiyerek gelisen havayolu tasi-
macilif1 pazart uluslararast sermayenin istahin
kabartmaktadir. Zamaninda ucak fabrikalarimizi
kapattiran uluslararasi sermaye, simdi zaten %
51,75'1 ozellestirilmis olan THY'nin isine ve ken-
disine goz dikmis, ele gegirmek igin firsat kollamak-
tadir.

makina muhendisleri odasi
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THY ulusal havacilik sektoriimiiziin ¢ikarlarini
gbzeten, bakim ve miihendislik yatirimlarini
planlayan bir kamu kurulusu olma kimliginden
cikarilarak, kisa donemli kar pesinde kosan bir
firmaya doniistiiriilmiistiir. Plansiz ugak alimlar ile
biiyiiyen THY, uluslararasi standartlarda % 80 olmas1
gereken yolcu doluluk oranini ancak % 70'lerde
tutabilmekte, kamu kaynaklarini harcamaktadir.

2001 yilinda "Agik Gokler" antlagsmasi ile yurt disi
yolcu tasimaciligl ve yer bakim hizmetleri ABD ve
AB firmalarma agilmistir. Simdi ise yurti¢i yolcu
tagimaciliginin ve ulusal havayolu sirketi THY 'nin
miilkiyetinin yabanci havayolu sirketlerine agilmasi
s0z konusudur. Bu durum ulusal ¢ikarlarimiza ve
havacilik politikalarimiza aykiridir.

THY son donemde yabanci pilot c¢alistirmaktadir.
Bugiin itibar1 ile toplam sayinin yaklasik % 10'u olan
300 pilot yabancidir. Bu durum, istihdam sorunu
yasayan lilkemiz i¢in ¢ok agik bir israftir.

Bolgemizde havacilik bakim onarim yenileme
sektoriiniin en 6nemli kurulusu olan THY Teknik;
elindeki yetismis teknik elemanlar1, siirdiirdiigii
yanlig personel politikalar1 sonucu diger yerli ve
yabanci 6zel sektor firmalarina kaptirmaktadir.

Yeterli planlama, egitim ve sertifikalandirma is-
lemleri yapilmaz ise, yakin zamanda pilot konusunda
oldugu gibi, bu sektorii sertifikali yabanci teknik
elemanlarin doldurmasi kaginilmaz olacaktir.

Havacilik ve uzay sektoriiniin bir diger alan1 hava
tagitt iiretimi gercgeklestirilen havacilik ve uzay
sanayisidir. Ulkemizde bu alanda agirlikli olarak
savunma sanayiinin ihtiyaglar1 dogrultusunda tiretim
yapilmaktadir. Yakin zamanda uydu tasarim ve
dretimi i¢in de girisimler baslamistir. Ancak,
sektorde faaliyet gosteren kurumlarm, 6zgiin iiriin/
sistem/  teknoloji sahibi olma yolunda basaril
olduklarini sdylemek miimkiin degildir.

Bu kapsamda; uc¢ak, havaciik ve uzay sana-
yindeki kurumlarin 6zgiin projelerinin sunulma-
sinin saglanmasi, bu projelerin gerceklestirilmesi
icin gerekli sanayi yatirinmlarinin yonlendirilmesi,
iiniversite - sanayi isbirliginde yiiriitiillen projele-
rin arttirilmasi, havayolu tasimaciliginin artmasi
ile beraber ortaya cikan bakim, onarim ve reviz-
yon ihtiyaclarinin yurt icinde Kkarsilanabilme
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seviyesi ile Ucak, Havaciik ve Uzay Miihendis-
lerinin egitim ve istihdam durumlari konularinin
tartisildig1 ve oneriler olusturuldugu kurultayda
asagidaki temel konularin ivedilikle uygulamaya
gecirilmesi 6nerilmektedir:

¢ Havacilik sanayii yerli liretim projelerinde
asil amag, yerli sanayimizin gelismesi i¢in ¢alisma-
larda bulunmak, yerlilestirme oranlarini artirmaktir.
Ulkemiz kaynaklari ister askeri, ister sivil amagh
olsun verimli kullanilmali, kurumlar arasi esgiidiim
saglanmali, degisik kurumlarin benzer alanlarda
gereksiz yatinmlar yapmasi, faaliyet gostermesi
engellenmelidir. Havacilik ve uzay sanayimiz sadece
savunma sanayisi ile smirli tutulmamali, ulusal
6lcekli bir strateji ile gelistirilmelidir.

¢ Ulkemizde yeni faaliyete baglayan bir diger
alan, yerli uydu iiretim ve isletme ¢aligmalaridir. Uy-
du imalati, yoriingeye oturtulmasi, isletmeciligi, ki-
ralanmasi konularinda faaliyet gosteren TURKSAT
'm da ozellestirilmesine ¢alisilmaktadir. Oysa biitiin
serbestlestirme, Ozellestirme, taseronlastirmalardan
vazgecilmesi gerekmektedir.

¢  Ulkemizin kiiresel gii¢lerin baskisindan kur-
tarilmas1t ve kaynaklarinin bagimsiz bir sekilde
degerlendirilmesi; bilimi ve teknolojiyi esas alan, Ar-
Ge inovasyon ve mithendislige agirlik veren, devletin
ekonomideki yonlendiriciligini artiran, dis girdilere
bagimlilig1 en aza indirilmis, sosyal devlet anlayisi
temelinde, isttihdam odakli ve planli bir kalkinmay1
ongoren politikalar gerektirmektedir. Havacilik ve
uzay sanayimiz yalnizca savunma sanayii ile sinirlt
tutulmadan ulusal 6l¢ekte belirlenecek bir stratejiyle
planl olarak gelistirilmeli, tilkemiz lehine kdktenci
adimlar atilmalidir.

¢ Ulkemizdeki havacilik ve uzay c¢aligmala-
rin1, sermayesini ve yatirimlarimi koordine edecek ve
yonlendirecek Tiirk Uzay ve Havacilik Tegkilatinin
bir an 6nce kurulmasi gerekmektedir.

¢  Etkin bir havacilik emniyetinin saglanabil-
mesi i¢in uluslararasi otoritelerden havayolu
isletmelerinin en alt kademesinde ¢alisan insanlara
kadar etkin bir havacilik emniyet sistemi olusturul-
malidir. Havayolu isletmeleri orgiitlerinde emniyet
kiiltlirtinii dogru bir sekilde yerlestirmeli, gerekli
zamanlarda gerekli denetimler yapilarak, hata ve
ihlallerin altinda yatan nedenler belirlenerek, derhal
¢oziime kavusturulmalidir.
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¢ Tirkiye'de bu giine kadar gergeklestirilen
Sanayi Katilmi / Offset uygulamalart genelde
tedarik sozlesmeleri kapsaminda Tiirk sanayine
verilen tasarimi hazir imalat islerini ve bu isleri
gerceklestirecek ortak yatirimlar1 kapsamaktadir.
Ancak Tiirk sanayiinin savunma, havacilik, uzay ile
diger yiiksek teknoloji gerektiren alanlarda gercek
gelisimini saglayacak atilimlar, bu konuda altyapiya
sahip uluslararas1 firmalarla gerceklestirilecek
teknolojik isbirligi, miisterek Ar-Ge faaliyetleri,
misterek tasarim gelistirme ve sistem entegrasyon
projelerinin hayata gecirilmesi ile saglanabilecegi
degerlendirilmektedir.
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¢ Havayolu tasimaciliimizda ve bakim hiz-
metlerinde kamunun etkinligi artirilmali, havayolu
ulagiminin ucuzlatilmasi saglanmali, yabanci pilot
calistirtlmasima son verilmeli, verimlilik artirilma-
lidir. THY tekrar ulusal havayolu sirketimiz haline
getirilmeli, 6zellestirmeci anlayislarla yonetilmesine
son verilmelidir.

¢ Havacilik sektoriiniin 6nemli bilesenlerin-
den birini olusturan ve olduke¢a biiyiik bir nicelige
ulasan Ugak, Havacilik ve Uzay Mihendisleri
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi catis1 altinda
bir araya gelerek, hem sorunlarini daha yiiksek sesle
giindeme getirmeli, hem de iilkenin havacilik po-
litikalarinin olusturulmasi ve uygulanmasina katkida
bulunmalidir.

¢ Havacilik sektdriiniin giderek biiytimesi,
denetleme ve diizenleme konusunda ciddi kurullar
olusturulmasi ve ¢aligtirilmasini gerektirmektedir.

¢ Kurumlarda arastirma projelerine destek
verilmeli, sektoriin tek bir yonde degil tiim yonlerde
gelistirilmesi hedeflenmelidir.

¢ Askeri havacilik sektoriinde elektronik gii-
venlik sistemlerindeki disa bagimliliktan kurtulmals,
kendi “dost diigman tanima” yazilimlarimiz gelistiril-
melidir.

¢ THY ile ilgili kararlar alinirken kamu ¢ikar-
larina 6ncelik taninmali, konuya taraf olan kesimlerin
goriigii alinmalidir.

¢ Ucus emniyeti, sirketlerin yogun kar ve
rekabet hirslar1 nedeniyle bir tarafa birakilmig
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gortinmektedir. Bu konuda denetci olmasi gereken
SHGM gorevini yeterince yapmamaktadir. Ulke-
mizdeki Sivil Havacilik otoritesi olan SHGM
giiclendirilmeli, bu kurumda Ugak, Havacilik ve
Uzay Miihendislerinin istihdaminin arttirilmasi
saglanmalidir.

¢ Havacilik sektorii i¢cin gerekli olan ve disa
bagimli oldugumuz tiim malzeme ya da yari mamul
malzemelerin yerli olanaklarla {iretilebilir olmasi
saglanmalidir. Havacilik sektoriinde yerli katki
oranint ve yurt i¢i istihdami arttirmak igin kii¢iik
Olcekli isletmelere ekipman iiretme ve tedarik etme
konusunda destek olunmalidir.

¢ [HA'larin ve motorlarmin iilkemizde gelis-
tirilmesi ¢alismalarina 6nem verilmelidir.

¢ Havacilik ve uzay sanayine yonelik Ar-Ge
faaliyetleri agisindan Ozel test sistemlerine sahip
olma ve gelistirme yetenegi ¢ok onemlidir, destek-
lenmelidir.

¢ Havacilik sektoriinde faaliyet gosteren
ve/veya gosterecek olan kiigiik Olcekli firmalarin
AS9100 kalite yonetim sistemine hazirlikli olmalari
icin gerekli altyap1 saglanmalidir.

¢ Cok genis bir cografyaya yayilan tilkemizde,
hava ulagmmi tiim halk kesimlerinin kolaylikla
yararlanabilecegi sekilde ucuzlatilmali ve yayginlas-
tirilmalidir.

¢ Yurt dis1 firmalara ait hava araglarinin ve
iinitelerinin bakim ve onarimlarinin iilkemizde yapi-
labilmesi i¢in gerekli yasal diizenlemeler yapilma-
lidir.

¢ Tirk Hava Kurumu tarafindan sportif
havacilik, havadan yangin sondiirme gibi havacilik
dallarinin  gelistirilmesi konusunda diizenlemeler
yapilmali, yatirimlar gergeklestirilmelidir.

¢ Ucak, Havacilik ve Uzay Miihendisi yetis-
tiren tiniversitelerimizdeki egitim ¢agdas bir yapiya
kavusturulmali, planlamaci bir anlayisla, toplumsal
gereksinimleri, liretimi, istihdami ve yasam boyu
egitimi, tilkenin bilim ve teknoloji yeterliliginin giic-
lendirilmesini temel alan egitim politikalar1 iiniver-
sitelerde yasama gecirilmelidir. Universitelerdeki
aragtirma projelerine, bu temelde gergekei destekler
vermelidir.

%, | makina muhendisleri odasi

bulten

eskisehir.rnmo.org.ir 2011

¢ Ugcus okullarinda Aerodinamik ve Ucgus
Mekanigi yer dersleri vermek i¢in Ugak, Havacilik
Miihendisi ¢alistirma zorunlulugu olmalidir.

¢  Ulkemiz havaciligin gelisimindeki en 5nemli
silahi, iilke iginde ve disinda yetigsmis ve yetigmekte
olan insan giiciidiir. Uygulanacak saglikli bir
stratejiyle bu potansiyelin azami diizeyde kullanil-
mast, iilkemizin diinya havacilik pazari i¢inde iyi bir
yere gelmesinde etkili olacaktir.

¢ Havacilik sanayiinin ekonomik, politik ve
askeri boyutlar1 diger sektorlere gore daha on
plandadir. Dolayisiyla bir havacilik projesi, kaginil-
maz olarak siyasi ve askeri etkilere de sahip olacaktir.
Bu durum ise, cok uluslu havacilik projelerinin ulusal
bir eylem plam1 ve yol haritast dahilinde ele
alinmasini gerektirmektedir.

¢ Ulusal havacilik sanayiinin gelismesi, sek-
torii destekleyen Kiiciik ve Orta Boy Isletmelerin
(KOBI) tesvik edilmesi ve artirilmasina dogrudan
baghdir. Yaygin ve yetkin bir KOBI ve yan sanayi ile
beslenmeyen havacilik sektoriiniin  uluslararasi
projelerde yer almasi, ¢ikarlarii korumasi ve artan
oranlarda is payr almasi mimkiin degildir. Do-
layisiyla havacilik sanayiini destekleyen kiime-
lenmeler ile KOBI ve yan sanayi firmalarina yénelik
kapsamli bir tesvik politikasi gelistirilmelidir.

¢ Ulusal havacilik firmalarmin ¢ok uluslu
projelerde menfaatlerinin korunmasi, pazarlik ve
rekabet giiglerinin artmasi, giiclii ve istikrarli bir
siyasi destege baglidir.

¢ Tiirk havacilik ve savunma sanayiinin ulus-
lararas1 pazarda rekabet giicliniin ve ihracatinin
artmasi i¢in yabanci ana ve alt yiklenicilerle
iligkilerini diizenleyecek kapsamli bir mevzuat
destegine ihtiya¢ bulunmaktadir. Bu dogrultuda
cesitli kredi programlarinin ve offset politikalarinin
gelistirilmesi 6nem tagimaktadir.

¢ Tirkiye'nin teknoloji ithal eden degil, gelis-
tiren ve ihrag eden iilke konumuna gelmesinin ancak;
uluslararas1 sisteme entegre, ayn1 zamanda konu-
munu ve menfaatlerini koruyan, siyasi, ekonomik ve
teknolojik gii¢ ile desteklenen uzun vadeli bir politika
ile miimk{in oldugu degerlendirilmektedir.
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