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tirmig oldugu bu yapinin gelistirilerek, Enstitii
yapisina kavusturulmasinin zorunlu hale geldigi
bildirilmistir.

e Odamizin biinyesinde ve Tesisat Sektdriinde
gergeklestirilen kongre, sempozyum, seminer,
kurs vb. etkinliklerine "Siirekli Mesleki Egitim
Kredilendirme Sistemi" nin yayginlastirilarak
iiyelerimizin uzmanliklarmin ve mesleki geli-
simlerinin siirdiiriilebilmesinin saglanmasi vur-
gulanmustir.

o Biiyiikliigii itibariyle, Tesisat Miihendisligi ala-
ninda en biiylik uluslararas1 bir toplant1 olan
Clima 2010'nun TTMD tarafindan Ulkemize
kazandirilmig oldugu, olumlu bulunmus, tlke-
mizdeki tesisat sektOriiniin tiim bilegenleriyle
toplantida temsili konusunda meslek orgiit-
lerinin, sektor derneklerinin, sektérde yer alan
firmalarin destek vermesi dile getirilmistir.

e IX. Ulusal Tesisat Miihendisligi Kongresi ve
Sodex Fuari'min niteligi ve niceligiyle cagdas,
demokratik, sanayilesen bir Tiirkiye yaratilmasi
stirecine katkida bulunacagi inanci ile yukaridaki
istemlerimizin yasama gecirilmesinin takipgisi
olunarak ve ayni anlayis ile iki yillik peri-
yotlarda, ulusal ve uluslararasi katilimin daha da
arttirilarak, X. Ulusal Tesisat Miihendisligi
Kongresi ve Fuari'nin gergeklestirilmesi gerek-
mektedir.
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ESIT, PARASIZ, BILIMSEL, DEMOKRATIK EGITIM iSTIYORUZ!

Bugiinlerde iilkenin her yerinde “esit, parasiz,
bilimsel, demokratik egitim hakk1 i¢in” {iniversiteli
genglik sokaklarda. Gengler “zam degil, hakkimizi
istiyoruz” diyor.

Kapitalist kiiresellesmenin kiiresel krizinin tiim
diinyay1 sarip sarmaladig1 ve insanligin geleceginin
alacakaranlik bir doneme girdigi giinler bu giinler.
Neoliberal iktisat politikalarinin duvara ¢arptiginin
herkes tarafindan ifade edildigi, emperyalizmin
kendi krizini insanlhifa yikarak asmaya calistigi,
enkazin altinda genis toplum kesimlerinin birakil-
maya c¢alisildigi bir donem bu dénem.

Neoliberal politikalar1 geregi, tiim kamusal var-
liklarla birlikte, 6zellikle saglik ve egitim alaninin
Ozellestirilmesi, serma-
yeye bu alanlarin bira-
kilmasi ve sosyal devlet
anlayisinin yikilmasi
geetigimiz 30 yila dam-
gasini vuran bir gelisme
olarak oOne ¢ikti. Bu :
tilkede egitim artik ser- - P
mayenin insafindadir. %u‘c;am\“
Bu iilkede parasi olan

iniversiteye gidebil-
mektedir. OSS sonug-
larin1 degerlendirdigimizde; “Devlet” okullarinin
siralamasi, en yoksul illerin siralamasi, biiyiik
kentlerin varoslarinda bulunan okullarin siralamasi;
0zel dershanelerin ve 6zel okullarin siralamasi ile
kiyaslaninca bu soziin dogrulugu ortaya ¢ikmaktadir.
Bu iilkede anayasal bir hak olan parasiz egitime artik
biiyiik bir darbe vurulmustur.

Egitimin 6nemli bir asamasi iiniversitedir. Sistem
onu da kendi taleplerine dogru yeniden yapilan-
dirmistir. Emperyalizmin yeni donemine biitiinles-
mede, ililkemizde 6nemli bir doniim tarihi olan “12
Eyliil”iin ortaya ¢ikardig1 yapilanmalarindan biri de
YOK oldu.
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YOK, vahsi kapitalist sistem geregi kendine
diigen/verilen gorevleri eksiksiz olarak yerine
getirmede basarilidir (!): Universite egitimi ne olursa
olsun sermayenin insafina birakilacak ve bu alan
ozellestirilecektir.

Basari grafigini yiikseltmenin derdine diisen YOK,
diger alanlarda yaptiklarinin 6tesinde krizin fatu-
rasii emekgilere ¢ikarmaya niyetli siyasi iktidarin
politikalarinin devamini kendi alaninda gosterdi ve
iiniversitelerde ogrencilerin 6dedigi harglara aklin
otesinde ZAM yapti. 1984 yilinda “katk1 paylari” adi
altinda toplanmaya baglanan harglar, yillar igerisinde
kademe kademe oranlar yiikseltilerek 6zellestirme-
nin énemli bir adimmi olusturuyordu. Bu y1l YOK
hizin1 alamadi. Krizin faturasi1 birilerine o6det-
tirilmeliydi, geregini
YOK de yapacakt: ve
yapti.

Ogrenci harglarma ya-
pilan zamlar adaletsiz-
liginin, esitsizliginin ve
vicdansizli§inin goster-
geleridir.

Buna “Dur” diyen {ini-
versite gencligi bugiin
sokaktadur, tiniversitededir, YOK 6niindedir. Univer-
site gencligi siyasal iktidar1 ve YOK'{i uyarmaktadir.

TMMOB, tiim orgiitlii yapisiyla tiniversiteli genc-
lerin yanindadir.
TMMOB, iiniversitelilerin hakli miicadelesini kendi
miicadelesi olarak gormektedir.
TMMOB, sadece zammin geri alimmasini degil, ne
ad olursa olsun Ogrenciden alinan ficretlerin kal-
dirilmasina yonelik miicadelenin dogrulugunu soy-
lemektedir.
TMMOB, esit, parasiz, bilimsel ve demokratik bir
egitim istemektedir.

Mehmet SOGANCI

TMMOB Yonetim Kurulu Baskani
(28 Temmuz 2009)
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MMO BUYUK ISC1 DIRENISININ 39. YILDONUMUNDE
DISK'IN YANINDADIR

15-16 Haziran 1970 Biiyiik Is¢i Direnisinin 39.
yilinda Tiirkiye, neoliberal politikalar ve yapisal
ekonomik krizin yol actig1 igsizlik dalgalariyla yiiz
ylizedir. Bugiin milyonlarca insanimiz issizlik ve
emek sOmiiriisiiniin pengesinde yasamakta, Orgiit-
lenme hakkindan mahrum birakilmakta, ekonomik
ve sosyal bunalima siiriiklenmektedir.

1970 yilinda, calisma yasami ve temel sendikalar
mevzuatini diizenleyen 274 sayili Is Yasasi ile 275
sayili Sendikalar Yasasi'nda degisiklik 6ngdren yasa
tasarist ile yiiz binlerce is¢inin mesru temsilcisi olan
DISK tasfiye edilmeye ¢alisiimisti. Bu hak gaspina
yanit, 168 fabrika ve 150 bine yakin is¢iyle birlikte
15-16 Haziran Direnisi ile verilmistir. En temel
demokratik haklardan olan galigma ve Orgiitlenme
ozgirligiyle ilgili eylemlere kan dokerek miidahale
edilmis; yiizlerce sendikaci 12 Mart ve 12 Eyliil
mahkemelerinde yargilanmstir.

15-16 Haziran, bugiin i¢in de ¢ok sey ifade
etmektedir. Zira Tiirkiye is¢i haklari acisindan
Uluslararas1 Calisma Orgiitii-ILO'ya gore en kotii
tilkeler i¢inde yer almakta; is¢i - is saghigi ve
giivenliginde bliylik sorunlar yasamaktadir. 4857
sayili Is Yasasi ¢alisma yasammin biitiiniinii kap-
samamakta, esnek ve kuralsiz ¢alismay1 yayginlas-
tirmakta, iscileri baska isverenlere kiralamay1 ve
tageronlastirmay1 yasallagtirmakta, kidem tazminat-
lar1, fazla mesai iicretleri ile sendikal hak ve yetkileri
budamaktadir. Bu kadarla kalinmayarak krizin
faturasi ¢aliganlara odettirilmekte, kidem tazminat-
lar1 budamak igin hazirliklar yapilmakta, Issizlik
Fonu amag dis1 bir sekilde igveren kesimine destek
icin kullanilmaktadir.

Diinden bugiine uzanan sorunlarin kaynagi, ¢calisma
yasami ve toplumsal yasamin emek somiiriisii ve

azami kar hirsi ile kusatilmasidir. Bu nedenle son
krizle birlikte, gergek issiz sayisi bir yilda 1 milyon
272 bin kisi artmigtir. Her dort ¢aligabilecek insandan
birinin igsiz kaldig1 Tirkiye, issizlikte OECD
siralamasinda birinci, diinyada ikinci sirada yer
almakta ve yilizde 30'a dogru tirmanis ile diinya
birinciligine oynamaktadir.

Oysa caliganlar1 ve Tiirkiye'yi kusatan bu sorunlari
asmak; caligma yasaminin insanca, is giivenceli,
orgiitlii, toplu sézlesme ve grev haklari ve istihdami
esas alan, is kazalarmmi en aza indirecek sekilde
orgiitlenmesi pekald olanaklidir. Bunun igin
yapilmas1 gereken; neoliberal politikalarin tamamen
disinda insan1 ve emegi temel alan esitlikei,
sanayilesme, liretim ve istihdamdan yana bir caligma
yasami perspektifinin yayginlastiriimasidir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi1, 15-16 Ha-
ziran'm 39. yildoniimiinde bu kapsamdaki talepleri
kamuoyuyla paylasmayi, toplumsal sorumlulugu
geregi gorev bilmektedir. MMO, ekonomik krizin
magdurlari olan issizleri ve emek somiiriisiiniin tim
acimasizhigma karsin ayakta kalma ve yasama
miicadelesi veren iscileri selamlamakta, DISK'in 16
Haziran giinli isten c¢ikarilan iggilerle birlikte
Ankara'da yapacag etkinlikleri desteklemektedir.

Emin KORAMAZ

TMMOB

Makina Miihendisleri Odast
Yonetim Kurulu Baskani
(15 Haziran 2009)
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UIASIMDADEM

Makina Miihendisleri Odas1 tarafindan giin-
cellenerek yayma hazirlanan “Ulasimda Demir-
yolu Gerg¢egi Oda Raporu” nedeniyle 21 Temmuz
2009 tarihinde Oda Yoénetim Kurulu Sekreteri
Ali Ekber CAKAR tarafindan bir basin acik-
lamasi yapildi.

Bilindigi gibi 22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpasa
Ankara seferini yapmakta olan hizlandirilmis trenin
Sakarya'nin Pamukova ilgesinde raydan c¢ikarak
devrilmesi sonucunda 41 yurttasimiz O6lmiis, 81
yurttagimiz yaralanmis; bu olay lizerine gerek “hizli
tren” gerekse “demir yolu politikalar1’” kamuoyu
nezdinde daha c¢ok tartisilir olmustur.

Gegtigimiz gilinlerde kamuoyunun dikkatine sundu-
gumuz ve Tirkiye'nin demir yolu politikalarim
irdeleyen “Ulasimda Demiryolu Gergegi Oda
Raporu”muz, ulasim ve demir yolu politikalarinin
temel unsurlarini aydinlatici bir igerikle hazirlan-
mistir. Raporda ulagtirmanin 6nemi, somiirgecilik
kiskacindaki Osmanli Donemi, Cumhuriyet'in ilk
dénemleri, 1950'den giiniimiize durum, istatistiklerle
demir yollariin durumu, “yiiksek hizli tren” ve
dogru bir demir yolu politikasi i¢in siraladigimiz
Oneriler, asagida Ozetle kamuoyunun dikkatine
sunulmaktadir.

Demir Yollarmin Yiizde 82'si 1950 Yilina Kadar
Yapildi

Osmanli Imparatorlugu déneminde demir yolu
yapimi, Ozellikle Avrupa sermayesinin istemleri ve
Biiyiik Britanya Imparatorlugu'nun Arap Yarimadasi
tizerinde hegemonyasini per¢inlemek, Bagdat-Basra
tizerinden Hindistan ve Asya'daki somiirgelerine
uzanan yolu glivencede tutma ¢abalariyla baglamistir.
Dénemin demir yolu projeleri, Osmanli Impara-
torlugu'nu Duyun’u Umumiye'ye kadar varan ciddi
bir borg kiskacina da almistir.

Mevcut demir yollarimizin yiizde 41,51 Cum-
huriyet'in ilanindan 6nce, yilizde 40,5'1 de 1923-1950
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doneminde yapilmistir. 1923-1950 arasinda 27 yilda
ortalama 172 km demir yolu insa edilirken, 1950'den
sonra yilda ortalama 34 km olmak iizere 58 yilda
yalnizca 1.981 km demir yolu yapilmistir. 1950 yili
itibartyla 9 bin 24 km olan toplam demir yolu hatt
uzunlugu 2008 y1l1 sonunda 11 bin 5 km'dir.

II. Diinya Paylasim Savasi'ndan karli ¢ikan otomotiv
ve petrol sirketlerinin tercihleri ve ABD'nin Marshall
Plam1 ile Tiirkiye'ye dayatilan ulagim politikasi
uyarinca demir yollarinin gelistirilmesi neredeyse
durdurulmus ve kara yolu ulagtirma alt sistemi
geligtirilmigtir.

1950 Sonrasinda Demir Yollar: Siirekli Geriledi

Tiirkiye'de 1950 yilina kadar yolcu ve yiik tagimalar1
agirlikli olarak demir yolu ve deniz yolu ile
yapilmistir. 1950 yilinda demir yolu tagima oranlari
yolcuda ylizde 42, yiikte yilizde 78 iken, 2008 yilinda
demir yolu tasimacilig1 yolcuda yiizde 1,7'ye, ylikte
ylizde 5,3'e gerileme yasamis; kara yolu tasimaciligi
ise 1950'den 2008'e yiikte ylizde 19'dan ylizde
91,7'ye, yolcuda ise yiizde 49'dan yiizde 98,3'e
yiikselmistir. Bu veriler iilkemizde var olan diger
ulagim alternatiflerine ragmen ulagimin kara yolu
iizerine yikildigini gostermektedir. Oysa Tiirkiye gibi
otomotiv ve petrolde disa bagimli bir iilkenin kara
yolu tasimaciligina agirlik vermesini anlamak
miimkiin degildir.
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Yatirim Rakamlar: Trajikomik!

Bu durum yatirim politikalarina da yansimais, 1. ve 2.
Bes Yillik Kalkinma Planlar1 harig¢; baslica énem
tagtyan plan donemlerindeki yatirimlar ile gercek-
lesme oranlar1 arasinda gergeklesme aleyhine bir ac1
olusmustur. 6. Bes Yillik Kalkinma Plani'ndan
itibaren gerceklesen yatirimlarda ciddi bir azalma
yasanmustir. Ornegin; 2002-2007 déneminde yatirim
Odeneklerinin yilda ortalama yiizde 61'i yatirim
olarak gerceklesmis; uzmanlarin da belirttigi {izere
hizli tren diginda Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet
Demiryollari'na (TCDD) yatirim amaciyla aktarilan
kaynak miktarinda 6nemli degisiklikler olmamustir.
Demiryolu sistemine Ankara-istanbul hatt1 haric,
kilometre basina y1lda ortalama 10 bin dolar tutarinda
yatirim yapilmaktadir, bu trajikomik bir rakamdir ve
11 bin km'lik demir yolu hattinin gerekli bakim ve
yenilemeden mahrum kaldigini géstermektedir. Son
yillardaki kazalar 6nemli 6l¢iide bu bakimsizligin
sonucu olarak yaganmaktadir.

2008 istatistiklerine gére mevcut hatlarm ytizde 20'si
21-30 yas arasinda, ylizde 25' ise 30 ve lizeri yas
gibi ¢ok yiiksek bir yas smirmin iistiinde bakimsiz
kalmigtir. Mevcut tren trafigi altinda yapilan yol
bakim ve yenileme ¢alismalari yetersizdir. Yol bakim
ekipleri, personel azaltma politikalar1 esliginde
birbirleri ile yaristirilarak teknik oOlciitler disinda
caligmaya zorlanmistir.

Resmi Politikalar Kendi I¢inde Celiskili

Biitiin Bes Yillik Kalkinma Planlarinda tagimada can
ve mal giivenliginin artirilmasi; tagima taleplerinin
kargilanmasi; tagima maliyetlerinin, enerji ve tii-
ketimin tek enerji tiiriine bagimliliginin azaltilmasi;
deniz yolu, demir yolu ve boru hatlar1 tagimaciligina
agirlik verilmesi; tlilkemiz iizerinden yapilan transit
tagimalarin iilkemizin daha avantajli oldugu demir
yolu ve limanlara kaydirilmasi i¢in gerekli ola-
naklarin hazirlanacagi belirtilmekte, ancak bunlar
yalnizca saptama diizeyinde kalmaktadir. Zira kara,
hava, deniz ve demiryolu ulasgimimna iliskin ger-
ceklestirilen ve Ongoriilen serbestlestirme ozelles-
tirme politikalar1 ve yalnizca karayolu ulagimini
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giiclendirmeye ve "hizli tren" destegine yonelik
politikalar ile "diger ulagim bigimlerine de yatirim
yapilmasi gerektigi" yaklasimi arasindaki ¢eliski cok
gOriiniir bir bigimdedir.

Demir Yollar1 ve TCDD Uzerinde Oynanan
Oyunlar

Ulasim politikalarindaki olumsuzluklar genelde idari
diizensizlikler, isletme bozukluklari, planlama,
aragtirma yetersizlikleri ve yetersiz personele bag-
lanmaktadir. Oysa ulagim ve demir yollarindaki so-
runlar ¢ok farkli nedenlere dayanmaktadir.

Diinya Bankasi, AB ve IMF programlari dogrul-
tusunda TCDD'nin yeniden yapilandirilmasi ile
altyap1 ve igletmeciligin boliinmesi, farkli is birimleri
arasinda kaynak aktarimi yapilmamasi, kurum ya-
pisinin parcalanmasi, faaliyetlerin yatay boliinmeye
tabi kilinmasi, Ozellestirme ve taginmazlarin sa-
tilmasi, istihdamin azaltilmasi, teknik yetenekler
zayiflatilarak demir yollarinin yerli ve yabanci
sermayeye agilmast hedeflenmistir. Altyapt islet-
meciligi boliinmesi, kurumsal boliinme, "toplam
kalite yonetimi, miisteri memnuniyeti" gibi piyasa
faktorleri, azaltilan personelle ¢ok i ¢ikarma, esnek
calisma kosullari, performansa bagli ticret politikasi,
siyasi ve ehil olmayan kadrolagma, is giicii kalitesinin
digiirilmesi, istasyonlart1 kapatma, lojmanlarin
satilmasi, permi haklarinin kaldirilmasi, hastane ve
egitim tesislerinin kapatilmasin1 yeni yasal dii-
zenlemeler izleyecektir. "Genel Demiryolu Kanunu
Tasaris1" ve "TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin
Yeniden Yapilandirilmast ve Tiirkiye Demiryolu
Tasimaciligi A.S. Kurulmasi Hakkinda Kanun
Tasaris1" ile 153 yillik demir yolu kazanimlar1 ve
TCDD'nin tasfiyesi gerceklestirilecektir.

Bu kapsamda TCDD tasinmazlari, hukuksal siirecler
ve Anayasa Mahkemesi kararin1 beklemeksizin
ozellestirilerek elden ¢ikarilmak istenmektedir.

Demir yollarinda kamu isletmeciliginin tasfiye
edilmesinin 6nemli ayaklarindan biri de personel
politikasidir. Bu kapsamda izlenen bilingli politika-
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larla, 1959 yilinda 66 bin 595 olan toplam TCDD
personel sayis1 2000 yilinda 47 bin 212'ye, 2003'te 39
bin23'e,2008'de 30 bin 617'ye diigmiistiir.

Tiirkiye Kaza Siralamasinda ilk Sirada

Tiirkiye, Avrupa iilkelerine kiyasla hat uzunlugu
bakimindan gerilerde kalmasina ragmen kaza sayis1
bakimindan agik ara ile dndedir. Diger {ilkelerde yok
denecek kadar az olan altyapiya dair sorunlar ve
teknik sikintilar tilkemizde kazalarin baglica nedenini
olusturmaktadir. Carpisma, deraymanlar ve diger
kazalar olarak nitelendirilen kazalar kategorisinde
2007 yilinda Tiirkiye'de toplam 157 kaza yasanirken,
Almanya'da 36, italya'da 18, Fransa'da 5 ve
Hollanda'da 2 kaza goriilmektedir. Yine 2007'de
iilkemizde demir yolu araglarinin raydan ¢ikmasi
anlamina gelen “deraymanlar’a bagli olarak 89 kaza
yasanirken, Fransa ve Hollanda gibi iilkelerde raydan
hi¢ ¢ikilmadigy; italya'da 9, Ispanya'da 4, Belgika'da
1 kez kaza yasandig1 goriilmektedir. Toplam kaza
sayisinda da ililkemiz 394 kazayla 24 Avrupa iilkesi
icinde ilk sirada yer almaktadir.

Ayrica Tiirkiye, 24 Avrupa iilkesi arasinda;

® Demiryolu yolcu tasimasinda yiizde 1,9 ile
sondan birinci,

® Demiryolu personeli sayisinda 12'nci, yiiz-
Olciimi ve niifusu en biyiik 6 iilke arasinda
sonuncu,

® Demir yolu hat uzunlugunda 9'uncu, yiizél¢timii
ve niifusu en biiylik 6 iilke arasinda biiyiik ara ile
sonuncu,

® Yolcu sayisinda 15'inci, ylizélglimii ve niifusu en
biiyiik 6 iilke arasinda ¢ok biiyiik ara ile sonuncu,

® Yolcu-km'de 11'inci, yiizol¢iimi, niifusu ve
demir yolu hat uzunlugu en fazla olan 6 iilke
arasinda ¢ok biiyiik ara ile sonuncu,

® Yiik tasimada net ton Olgeginde 16'nci, yliz-
6l¢timii, niifusu ve demir yolu hat uzunlugu en
biiyiik 6 lilke arasinda ¢ok biiyiik ara ile sonuncu,
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® Ton-km 6lgekli yiik tagimada 12'nci, yiizol¢iimii,
niifusu ve demir yolu hat uzunlugu en biiyiik 6
tilke arasinda biiyiik ara ile sonuncu,

® Demiryolu trafiginde 13'lincii, yliz6l¢limii,
niifusu ve demir yolu hat uzunlugu en biiyiik 6
tilke arasinda biiytik ara ile sonuncu,

® Elektrik enerjisi tiiketiminde (tiiketimi tespit
edilen 19ilke arasinda) 17'nci,

® Km?ye diisen demir yolunda 23"incii,
® 10binniifusadiisen demir yolunda sonuncu,

® Niifusun demiryolu ile seyahat sikliginda so-
nuncu,

® Elektrikli demir yolu hat yiizdesinde (tespit
edilebilen 23 tiilke arasinda) 21'inci sirada yer
almaktadir.

Coziim Onerileri

Karayolu ulagimi1 disinda ¢agdas ve hizli, altyapi
problemleri ve sorunlart ¢éziimlenmis demir yolu,
hava yolu ve deniz yolu ulagimlarmin da hak ettigi
diizeye ulasmasi ile ulasimda toplu tasimanin
yayginlagmasi temel hedef olmalidir. Ulasim talebi
en ekonomik bi¢imde demir yolu tasimacilifinin
kamu hizmeti olarak gelistirilmesiyle karsilana-
bilecektir. Asagidaki degerlendirme ve Oneriler bu
acidan degerlendirilmelidir.

» Bir “Ulagtirma Ana Plan1” yapilmali; bu plan
kapsaminda demir yolu, deniz yolu, hava yolu ve
kara yolu i¢in ayr1 ayr1 Ana Planlar hazirlan-
malidir.

» Ulasim politikalar1 kara yolu/deniz yolu/demir
yolu/hava yolu entegrasyonlu Kombine Tagi-
macilik (seri, ekonomik, ¢cevreci, glivenli ve hizli
tagimacilik), bir bagka deyisle biitiin tiirlerin tek
bir tagima zinciri olusturacak sekilde entegre
edilmesi ekseninde yeterli fiziki kapasite ve
olanaklara sahip yiikleme, bosaltma ve aktarma
terminalleri olugturulmalidir.
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Yiik ve yolcu tasimaciliginda agirlik demiryolu
tagimaciligina verilmeli, demir yolu tagimacilik
oranlari planl olarak artirilmalidir.

Ulastirma sektorii ve demiryollarinin altyap,
arag, arazi, tesis, isletme ve tasinmazlarina
yonelik biitiin 6zellestirmeler, belediyeler ve
iigiincii sahislara devirler durdurulmalidir.

Gerekli olan altyapi, bakim, yenileme ¢alismalari
esliginde eski hatlarda “siirat demir yolu”
projelerine yonelinmeli; yeni altyap1 ve yliksek
standartli yeni hat yapimina dayanmayan
“yiiksek hizli tren” projeleri durdurulmali; bu
konuda meslek odalari, sendikalar, uzmanlar ve
bilim insanlarinin goriis ve uyarilar1 dikkate
almmalidir.

Yeni raylt sistemlerin mevcut ulasim aglar ile
entegrasyonu saglanmali, Ankara-Istanbul hatt1
ile Marmaray olarak da anilan Bogaz Tiip Gegit
projesi arasinda baglanti kurulmali ve bu proje
yalnizca rayli sistem projesi olarak siirdiiriil-
melidir. Kentlerde basta metro olmak tizere hafif
rayli sistemler yayginlastirilmalidir.

Biiyiiksehir ve sanayi merkezleri, ¢cagdas stan-
dartlara uygun demir yollar1 ve mevcut limanlar
yoluyla birbirlerine baglanmalidir.

“Demiryolu, yolcu ve yiik giivenligi” bir biitiin
olarak diigiiniilmelidir.

Ulasimda enerji verimliligi caligmalar1 ulusal bir
politika olarak ele alinmali; ulastirma master
planlarinda, birim enerji tiiketimi daha diisiik
olan sistemlere (demir yolu ve deniz yolu)
oncelik verilmeli, mevcut sistemlerin kapasi-
teleri tam ve verimlilikleri gelistirilerek kulla-
nilmalz; petrol bagimlilig1 azaltilmalidir.

Diinya Bankas: ve uluslararasi sermayenin
istemleri dogrultusunda hazirlanan Demir yolu
ve TCDD Kanun Taslaklar1 geri ¢ekilmeli;
“TCDD'nin yeniden yapilandirilmasi programi”
yerine kamu, iilke ve toplum ¢ikarlarin1 gézeten
yeni bir yeniden yapilandirma programi uygulan-
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mali, ¢alisanlarin s6z ve karar sahibi olmasi
saglanmalidir.

Siyasi kadro atamalar1 ve her diizeydeki uzman
kadro kiyimma son verilmelidir. TCDD'nin
personel aci81 siyasi degil, mesleki ve teknik
oOlgiitler icinde giderilmeli; “performansa gore
iicret”, “toplam kalite yonetimi” vb. uygulamalar

kaldirilmalidir.

TCDD nitelikli personel yetistirilmesi i¢in
universiteler ve meslek odalartyla is birligi
yapmali, meslek i¢i egitim gelistirilmeli, daha
once TCDD biinyesinde olup kapatilan meslek
liseleri yeniden agilmalidir.

TCDD'in borglandirilmasi ve zarar ettirilmesi
uygulamasi terk edilerek TCDD borglar1 kamu
tarafindan iistlenilmelidir.

TCDD'nin arag parki gelistirilmeli, yeni yatirim
ve iyilestirme c¢aligmalarina agirlik verilmelidir.
Hizmet dig1 birakilan bakim ve tamir atdlyeleri ve
biitiin tesisleri yeniden islevli kilinmalidir.

TUDEMSAS, TUVASAS, TULOMSAS gibi
TCDD fabrikalar1 lokomotif ve vagon liretecek
teknik diizeye getirilmeli, montaj degil iiretim
esasli bir yapiya sahip olmali; demir yolu yan
sanayisine (ray, tekerlek vb.) yatirim yapilmalidir.

Demir yolu modlardaki atil kapasitelerin deger-
lendirilmesi i¢in isletme iyilestirmeleri yapil-
malidir. Demir yolu hatlar1 ciddi ve biitiinlikli
bir tarzda onarilarak yeniden yapilandirilmals;
ulagim giivenligini etkileyen hatlar en kisa siirede
onarilmali, elektirifikasyon ve sinyalizasyon
gereksinimleri kargilanmalidir.

Yolculuk aliskanliklarinin degistirilmesine yone-
lik programlar hazirlanmalidir.

Basta demir cevheri, komiir olmak iizere kamu
ylikleri demir yolu araciligiyla taginmalidir.

Ulkenin ve kentlerin kaderini etkileyecek biiyiik
projeler tartismaya agilmali, sendikalar, meslek
odalari, bilim insanlar1 ve Universitelerin karar
stireclerine katilmalar1 saglanmali; kasith yanlig
uygulama yapanlar hakkinda verilen yargi
kararlari uygulanmalidir.

87
bulten




bulten

2009 eskisehir.mmo.org.1r

makina muhendisleri odasi
eskisehir subesi

TMMOB
OHENDIS,
Y 2
&
S|
5|

B c°

=

) ~ AKP VE YOK'UN
OZELLESTIRME SALDIRILARININ KARSISINDA

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, egitim ala-
nina déniik AKPve YOK eliyle gergeklestirilen ortii-
li ozellestirme saldirilarinin karsisinda, anayasal
haklarini1 kazanmak i¢in miicadele eden miithendislik
ve Universite Ogrencilerinin yaninda oldugunu
kamuoyuna ilan eder. 12 Eyliil'iin bir kurumu olan
YOK vasitasiyla iiniversiteler salt kir manti1 ve
piyasa degerleriyle kusatilmaktadir. Egitim ticari-
lestirilerek ogrenciler miisteri, egitim kurumlari
tiiccar haline getirilmektedir. Universite harglarma
yapilan fahis zamlar ve egitimin Ortili yollarla
ozellestirilmesi hamleleri, Tiirkiye'nin 12 Eyliil
sonrasinda yasadigi doniisiimiin en somut kanitlari
arasinda yer almaktadir.

Bugiin meslek liselerine uygulanan katsayilarin
kaldirilmasindan hareketle "egitimde firsat esitligi
ve adalet saglandigl" soylemi gercekte sahtedir.
Egitimin gercekten tiim yurttaslar i¢in esit kosullarda
erigilebilir bir standarda yaklagmasi, esas olarak
egitiminin niteliginin diizenlenmesi, yoksullarin ini-
versiteye girebilmesi ve egitimde 6zellestirmeci bii-
tiin uygulamalara son verilmesiyle miimkiindiir.
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Egitimde adalet; toplumun yalnizca bir kisminin
ihtiyaclarina gore diizenlenmis ve din egitimini
6zendirici nitelik tasiyan kararlarin altina imza atarak
degil, halkin ezici cogunlugunun 6deyemeyecegi
har¢lar1 ve egitimdeki tiim parali uygulamalar
kaldirma ve tiniversite i¢i hizmetleri parali olmaktan
cikarma yoluyla saglanabilir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, egitim
alanma doniik AKP ve YOK eliyle gerceklestirilen
ortiilii 6zellestirme saldirilarinin karsisinda, anayasal
haklarini kazanmak i¢in miicadele eden miithendislik
ve lUniversite 6grencilerinin yaninda oldugunu
kamuoyunailan eder.

Anayasal bir hak olan parasiz egitimin kosullariin
hazirlanmasi yerine, iiniversitelere kriz déneminde
bir gelir kaynag1 olarak bakilmasiin tezahiirli olan
ve oranlar1 ylizde 500'e varan har¢ zamlar1 geri ¢e-
kilmeli, harglar tamamen kaldirilmali ve lniversi-
telerin lizerindeki piyasa vesayetine son verilmelidir.

Emin KORAMAZ
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Baskan1 (28 Temmuz 2009)
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SUBEMIZIN BASIN ACIKLAMALARI

BILECIK TREN KAZASI

27 Agustos 2009 Ankara - Istanbul seferini yapan
Cumbhuriyet Ekspresi saat 17:30 siralarinda Boziiyiik
istasyonunu gectikten 5 dakika sonra demiryolu
lizerine ¢ikan bir ig makinesi ile c¢arpismasi neti-
cesinde tren kazasi meydana gelmistir. Bu lziicii
kazada ilk belirlemelere gore 5 vatandasimiz haya-
tin1 kaybetmis, 17 vatandasimizda yaralanmistir.
Kazada hayatin1 kaybeden vatandaslarimiz arasinda
bulunan Makina Miihendisligi Bolimi son sinif
ogrencisi Dervis HAVUZ'un da yer almasi ayrica
uzintlimiizi arttirmistir.

Hayatin1 kaybeden vatandaslarimizi saygi ile aniyor,
yakinlarina bas sagligi ve sabir, yarali vatandas-
larimiza da acil sifalar diliyoruz. Olay Boziyiik-
Mekece duble yol projesi
kapsaminda Bilecik ili
Karakdy - Ayvali Mev-
kiinde koprii ingaatinda
calisan is makinesinin
tren yolu iizerine kont-
rolsiizce ¢ikmasi netice-
sinde meydana geldigi
yetkililerce belirtilmis-
tir.

Subemizce olay sonrasi
yerinde yapilan ince-
lemelerde, karayolu in-
saatinin demiryoluna paralel gittigi bu bolgede gerek
Kara Yollar1 Genel Miudiirliigiiniin, gerekse yapimci
insaat firmasinin Is Giivenligine yonelik higbir &nlem
ve tedbir almadan calisma yaptig1 tespit edilmistir.
Kazanin olusmasinda is makinesi operatorii kadar
calisma bolgesinde gerekli is giivenligi onlemlerini
almayan Karayollar1 Genel Midiirliigli ve firma
yetkililerinin de biiyiikk sorumlulugu, ihmali ve
kusurunun bulundugunu bize agik¢a gostermektedir.

Ulkemizde olusan kazalarim bir gogu kaderden degil,
ne yazik ki biiylik ihmallerden ve alinmas1 gereken
tedbirlerin alinmamasindan meydana gelmektedir.

Is kazalarinin éniine gegilebilmesi igin biz 6ncelikli
olarak isyerlerinde "Gnce insan, dnce saglik, once is
glivenligi" anlayis1 ile hareket edilmesini, tiim
siireglerde birinci &nceligin Is Saghg ve Is Gii-
venligine verilmesini her ortamda sdyliiyoruz.
Calisanlar ile igverenler arasinda bu duyarliligin ve
bilincin olusturulmasini, gelistirilmesini, ig sagligi ve
is giivenligi egitimine O6nem verilmesini, egitim
almamis calisana is yaptirilmamasini mutlaka
saglamak zorunday1z.

Ayrica bagka bir 6nemli konu, meydana gelen bu tiir
olaylari inceleyerek, nelerin yanlis gittigini arastiran,
onceden On goren, sonraki agsamalarda daha bagka

neler olabilir sorusuna yanit
arayan risk analizlerinin
yapilmasi, yani olay ol-
madan Once alinabile-
cek onlemlerin mutlaka
one c¢ikarilmasi gerek-
mektedir.

Bu baglamda, Kenti-

mizde yapimi devam

eden hizli tren, cevre

yolu genisletilmesi ve

¢evre yolu tizerinde bu-

lunan koprii caligmala-
rinda da Is Giivenligi
yoniinden gerekli ve yeterli 6nlemlerin alinmadigini
hep beraber yasayarak goriiyoruz. Bu vb olaylarin
yasanmamast i¢in yetkilileri bir kez daha uyariyor ve
goreve davet ediyoruz, liitfen bu insaatlart is
giivenligi a¢isindan inceleyelim, gerekli tedbir ve
onlemlerin acilen alinmasini saglayalim.

Kazasiz, saglikli ve giivenli bir yasam dilegi ile
kamuoyunun bilgisine sunulur.

R.Erhan KUTLU
MMO Eskisehir Sube
Yonetim Kurulu Bagkani
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1 EYLOL DUNYA BARI$ GUND TORKIVE ICIN
OZEL ANLAM TASIMAKTADIR

Kiirt Sorununun Gergek Coziim Yolu Dis Politikaya
Degil Halklarin Kardesligi ve Tiirkiye'nin Demok-
ratiklestirilmesi Gereklerine Dayandirilmalidir.

Ulkemizde tam 25 yildir devam eden kirli savasa son
verilmesi, kalict bir barigin saglanmasi ve bir daha
ayni acilarin yaganmamasi biz barigseverlerin
talebidir.

Ulkemizde, 25 yildir 40 bin civarinda dliim, binlerce
yaral1 ve sakat ile birlikte say1siz insani, etnik, sosyal
drama maruz kalmis ve 400 milyar dolar1 asan bir
ekonomik kayba ugramistir. Bu siire boyunca
Tiirkiye, i¢ politikada arzulanan toplumsal barisa
kargi yillarca “savas” naralarmin atildigi, pro-
vokasyonlar ve terore dayali bir yasami stirdiirmiis,
Kiirt sorunu bu ¢ikmazda sekillendirilmeye caligil-
mustir. Toplumun etnik milliyet¢ilik temelinde kamp-
lagtirilmasina sebep olanlar, bir arada ve kardesge
yagami savunan, terdrii ve provokasyonlari lanet-
leyen, silahlarin birakilmasini isteyen demokratik
yaklasimlarin oniinii tikamigslar, ancak bizler gibi
emek, baris ve demokratiklesmeden yana olanlar
barig umudunu hep tagimislardir.

Ulkemizde kalic1 barisin saglanmasi igin;

* Emperyalist senaryolara karsi iilkemizi giicsiiz
kilan Kiirt sorunu kapsamli bir demokratiklesme
cergevesinde ¢oziilmeli, Anayasa emek ve tiim temel
demokratik haklar baglaminda degistirilmeli,
toplumdaki biitiin egilimlerin siyaset ve parla-
mentoda temsili Oniindeki engeller kaldirilmaly,
bolgenin ekonomik, sosyal gelisimini saglayici
politikalar ivedilikle yasama gecirilmelidir.

* Devlet ve sanayi kesimi bolgeye yatirim yapmama
tutumunu gozden gecirmeli; bolgenin kalkinmasi
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ekonomik ve sosyal agilardan planlanmali, kamu
etkin bir sekilde devreye girmelidir. Bolgeye yonelik
kamu harcamalar1 ciddi bir sekilde artirilmalidir.
Kamu iktisadi isletmeciligi yasama gecirilmeli,
merkezi bir planlama dahilinde kamu eliyle
sanayilesme siireci baglatilmalidir.

* Toplumsal refah ve huzurun saglanmasi ve sosyal
yasamin yeniden diizenlenmesi ancak bariseil
demokratik bir ortamda miimkiindiir. Ulke demok-
rasisinin istikrarli bir zemine oturmasi igin yapisal
reformlar gergeklestirilmeli, silahlar susmali, PKK
silah birakmali, koruculuk kaldirilmali, yaganan te-
ror ve siddet politikalarinin ortaya cikardigi tiim
olumsuz kosullar ortadan kaldirilmali, insan haklari
ihlalleri durdurulmali, faili mechul cinayetler ay-
dinlatilmalidir.

Sanayilesmis, kalkinmis, demokratiklesmis bir
Tiirkiye icin Odamiz toplumsal sorumlular1 dog-
rultusunda karanliga, savasa, emperyalist saldirgan-
liga kars1 lilkemizde, bolgede ve diinyada barisi
savunmaya devam edecek; 1 Eyliil'de baris ve in-
sanca yasam talebinin yankilandig1 tiim alanlarda
ye-rini alacaktir.

R.Erhan KUTLU
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Eskisehir Sube Baskani
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TMMOB ESKISEHIR IKK BASIN ACIKLAMALARI
SiVAS'l UNUTMADIK, UNUTMAYACAGIZ, UNUTTURMAYACAGIZ!

Buyil Sivas katliaminin 16. y1l1.

Bundan 16 yil 6nce, 2 Temmuz 1993 giinii Sivas'ta
Madimak Otel'de yakilarak katledilen insanlarimizin
aydinlik yiizleri gézlerimizin 6niinde. O giin Sivas'ta
yasananlar, diin yaganmiscasina aklimizda.

Madimak Oteli'nde 35 kisiyi oldiirenlerle, bugiin
Madimak Oteli'nin yitirdigimiz aydinlarin anisini
yagatacak bir kiiltir merkezine, bir miizeye
doniismesinin dniinde duran zihniyet ayni. Biz bunu
biliyoruz.

Sivas katliamini unutturmak isteyenlere inat; O giin
yanan o aydinlik yiizlerin 151811 séndiirmeye, emek¢i
smiflarin yeni bir diinya kurma yolundaki umutlarini

yok etmeye c¢alisanlara inat TMMOB her 2
Temmuz'da oldugu gibi bu yil da dost orgiitlerle
birlikte omuz omuza duracak.

Sivas katliamin1 Tiirkiye'nin aydinhigma, cagdas-
ligina, demokrasiye, halklarin kardesligine, esitlige,
Ozgiirliige ve bir arada yasama kiiltiiriine yapilan bir
saldir1 olarak géoren TMMOB, bu yil da isgilerle,
kamu emekgileriyle, genclerle, aydinlarla sesini,
ellerini, 6fkesini birlestirerek, "Baska Bir Yasam,
Bagka Bir Tiirkiye, Bagka Bir Diinya Miimkiin"
diyecek.

"Sivas'iunutmadik, unutmayacagiz, unutturmayacagiz.”

DERYA OZKAR
TMMOB ESKIiSEHIR iKK

DOGA OLAYLARI AFETE DONUSMESIN!!

17 Agustos depreminin iizerinden 10 y1l gegmesine
ragmen, milhendis, mimar ve sehir plancilarinin
iilkemizin deprem tehlikesi ve riski konusundaki
siirekli yineledigi uyarilar1, siyasal iktidarlarca
dikkate alinmamustir.

Bilime ve miihendislige, akla ve uygarliga aykin
olarak siyasal iktidarlarca uygulanan rant politikalari
nedeniyle, lilkemiz sadece bir deprem iilkesi degil bir
afet tilkesi olmustur. Bunun ekonomik sonucu her yil
GSMH'mizin ortalama %3-%7'sinin afet zararlarina
ayrilmasidir. Gergekte hepsi birer doga olay1 olan
deprem, heyelan, ¢1g ve kaya diismesi, su baskini vb.
olaylar bilingsizce verilmis yer se¢imi kararlari, mii-
hendislik verilerinden yoksun imar planlari, diisiik
standartlarda ve miihendislik hizmeti gérmemis yap1
iretimi, kisaca ranta dayali hizli, diigik nitelikli,
tasarimsiz ve plansiz kentlesme ve sosyo-ekonomik
politikalar sonucu afete, yani insani ve ekonomik
yikima doniligmektedir.

Sosyal devletten ve toplum yarari ilkesinden siyasal
iktidarlarca vazgeg¢ilmesinin sonug¢larinin her alanda

oldugu gibi her depremde karsimiza c¢iktigini ve
gelecekte de ¢ikacagini sdyliiyoruz.

Bu iktidar doneminde de iilkemizin deprem tehlike
ve riskinin biiyiikliigiiyle orantili politikalar ve
programlar gelistirilmemistir ve gelistirilmesi yo-
niinde de bir iradenin oldugu goriilmemektedir.

Ulkemizde dereler, vadiler, ormanlar, su havzalari,
deprem tehlikesi igeren kisaca yapilasmaya uygun
olmayan alanlar, rant ekonomisinin baskis1 altinda
yapilagsmaya acgilmistir, gelecekte agilmamasi yoniin-
de ciddi bir irade de yoktur.

Siyasal Iktidari, deprem konusunda sorumlulugu-
nun geregini yerine getirmeye ¢agirtyoruz.

Deprem hasar, zarar ve can kayiplarinin azal-
tilmasinin bilinen tek yolu, miithendis, mimar ve sehir
plancilarinin ortak katki ve ¢abalariyla depreme da-
yanikli yerlesim alanlar1 ve yapilar tasarlamak ve
iretmektir. Bunun i¢in, deprem Oncesi, sirasi ve son-
rasinda yapilacak c¢aligmalara iligkin kamu yarari
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